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Dieses Ungsetiim von Ackerschlepper war die erste automobilahnliche Eigenentwicklung im Steiger-Werk. Schon hier am Kihlergrill
der der Unterschrift des Firmeninhabers nachempfundene , Steiger"-Schriftzug.

Ein Traum vom
eigenen Auto

Von den zehn Kindern der Ehe zwi-
schen Johann-Ulrich und Maria Stei-
ger uberlebten schlieflich nur fanf:
vier Midchen und ein weit Sohn
starben frihzeitig. Und Vater Stei,
hatte klare Vorstellungen iiber die Zu-

Walther Steigers Sohn, wie sein Va-
ter Walther geheiBen, der heute liber
70jahrig in Neu-Ulm lebt, erinnert sich
daran, daB sein Vater im Zweiten Welt-
krieg — wieder in Burgrieden — aber-
mals daran ging, einen Ackerschlepper
zu konstruieren. Und eines Tages war
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denn kriftig durchgeschittelt von Ulm
nach Burgrieden fuhr, daran gedacht
haben, sich diesen Traum vom Auto-
mobil aus eigener Fertigung zu erfal-
len? Apropos Adler: Diese in Frank-
fu i baute Marke stellte 1914
mit 11 000 Fahrzeugen rund ein Fanftel
des ten Aut bilbestands im

die zweiradrige Fagen-vm Ma

T Reir;h. war also ohne Zwei-

schine achl erpr 1gsreif. Es
kam damals - etwa 1940 — zu einer fol-
genschweren Wette. Walther Steiger ju-
nior: ,Mein Vater wollte allen bewei-
sen, daf sein Gefihrt nicht nur stinkt
und‘ larmt, iern auch ei tat

wollte er mit

kunft seiner Kinder:
das ehrbare Weberhandwerk lernen.
Zwei seiner Sohne tanzten allerdings
aus der Reihe, der eine wurde Kapitin,
der andere - eben be: Walther
Steiger — studierte Chemie. Nach sei-
nen Hochschuljahren war die Firmen-
grindung in Burgrieden mit Hilfe sei-
nes Vaters gleichzeitig sein Start ins
freie Unternehmertum. Von Jugend
Jauf war er allem Technischen gegen-
tber aufgeschlossen. So verwunderte
es auch nicht, daB ihn die Chemilk

dem Traktor sogar Treppenstufen be-
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fel einer der Marktfihrer.

Walther junior, sein Sohn, denkt
noch heute gern an diese Ausfahrten
an der Seite seines gestrengen Herrn
Papa: ,Damals hat man sich Qber jede
einigermafen gute Strafle gefreut,
Dann wurde richtig aufs Gaspedal ge-
driickt. Die einzige wirklich gute Stra-
Be jener Tage im weiten Umkreis von
Ulm war die Wiblinger Allee im Donau-
tal, eine KalkstraBe. Dorthin ist mein
Vater oft gefahren, um den guten, alten
Adler mal so richtig fliegen zu lassen.
Er brachte ihn zuweilen auf damals fast
sensationelle 100 Kilometer!" Klein-
Walther mag danebengesessen und
sich heimlich, still und leise gefreut ha-
ben, delln agch fir ihn gab es nichts

ausbildung in der Schweiz, deren
Staatsangehorigkeit die Steigers bis
htm!lll:: besitzen, nicht allein zufrieden-
ste o - .

Schon frih beschaftigte sich der
Burgriedener Firmen-Junior-Chef mit
der Entwicklung eines Ackerschlep-
pers, wurde darin spidter vom Chef-
Konstrukteur des Steiger-Wagens,
Paul Henze, nachdriicklich unterstitzt.
Dieses auf etlichen Fotos dokumentier-
te Ungetim von Traktor machte in der
Tat Versuchsgefihrt Burgried
und Hochstettens Straflen unsicher.
Im Hause Steiger lag man damit aber
vollig im Trend, denn erst 1907 war
fiberhaupt der erste Motorpflug gebaut
worden.

wiltigen. Bei der Vorfithrung am
Bahnhofshotel ,Restauration Rieger'
tat es ein paar derbe Schlige, und mein

“Vater prallte mit dem Magen aufs
Lenkra

q.. Dns_l"lat se‘i.rll _?hnehin schon

, als sich im offenen
Automobil den Fahrtwind um die Oh-
ren wehen zu lassen. Pure Automobil-
Freude der Veteranen-Zeit!

Immerhin: 1909, als sich die Steigers
in Burgrieden im fritheren Mihlenge-
baude niederliefen und an der Rot be-

vorh ien ic
verschlimmert. Im ubrigen hatte er
aber seine Wette gewonnen."

Jener Walther Steiger senior nahm
sich in der d 1s schon hektiscl
werdenden Welt die Zeit zum Tréu-
men. Wie oft mochte er wohl, wenn er
in seinem alten Adler-Privatwagen -
der sich schon lange im Familienbesitz
befand - wegen der schlechten Stra-
Benverhiltnisse weniger gemdtlich

Das Werksgeldnde von Siden, bel Hoch
fihrte die Rot regelmaBig Hochwasser.

1. Vor der Kanalisation
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jhre Fabrik aufzubauen, war
das A bil (das ,Selbstbewegen-
de") offiziell bereits 23 Jahre alt, inoffi-
ziell sogar noch ein paar Jihrchen alter
- man kennt ja den Streit um die Ge-
burtsstunde des Autos! Von Massenau-
tomobilisierung indes konnte auch
1909 zumindest im alten Europa bei
weitem noch keine Rede sein. Jedes
Kraftfahrzeug war auf der Stelle Dorf-
mittelpunkt und Treffpunkt der Ju-
gend, wie sich schon der jetzige Laup-
heimer nbirger und Leiter des
Heimatmuseums, Josef Braun, in ei-
nem Zeitungsartikel dber die Steiger-
Geschichte auslieB: ,, ... war doch die
Laupheimer Jugend vor allem a.nJ'e-
dem ,Steiger-Wagen' interessiert, der
durch die Stadt fuhr oder in den Stra-
flen parkte)* Und im Gespriich mit
dem Verfasser &uBerte sich Braun:
wSelber einmal einen solch tollen Wa-
%n fahren, das war unser aller
aum!*

Doch das Auto war noch lange kein
wVolkswagen", wie auch eine Zahl aus
dem Jahr 1928, also knapp 20 Jahre
spiter, belegt: Damals men in
Deutschland auf ein Auto exakt 149
Bewohner. Der Kraftwagen prasentiert
sich als ausgesprochener Luxusartikel,
der zudem nicht einmal voll akzeptiert
war. Selbst der Deutsche Kaiser, Wil-
helm II., ;:zl-kanmen j‘lias neue "‘orulgm;n;-
gun : wDas Auts bil wird sic
wohi nicht durchsetzen. Wir setzen
weiter auf Pferde." Spiter schwenkte
auch er um, lief fir den Ersten Welt-
krieg gar die ersten Tanks - also Pan-
zerwagen — bauen,
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