Gezwitscher, wenn
der Steiger kommt

Prospektwerbung und Annoncen in
dberregionalen oder Fachzeitungen
waren das eine Standbein der Steiger-
Reklame, das andere war der Renn-
sport. Die Massenmedien waren noch
jung 1920, als der erste Steiger-Wagen
(Fahrgestell-Nummer 501) an den
Laupheimer Arzt Dr. Franz Bullinger
ausgeliefert wurde. Schon dieser erste
Kunde war ohne Zweifel ein sportli-
cher Fahrer, denn wegen seines rasan-
ten Fahrstils wurde er fortan der »Kur-
vendoktor  gerufen, Rekapitulieren
wir: 1920 war das Jahr des Kapp-
Putschs, der Unruhen im Ruhrgebiet,
Die Firma Junkers baute das erste
Ganzmetallflugzeug, die Karriere des
finnischen Wunderlaufers Nurmi be-
gann, der 1. FC Nirnberg wurde erst-
mals deutscher FuBballmeister. Max
Planck entwickelte die Quantentheq-
rie, und Gandhj startete seinen gewalt-
losen Kampf gegen die britische

one.

In dieser Zeit des Aufbruchs kam der
im August erstmals ausgelieferte Stej-
gerwagen wie gerufen, um mit der
Konkurrenz aus Deutschland, aber
auch aus dem europdischen Ausland
den sportlichen Wettkampf aufzuneh.
men - schlieBlich war der »Steiger* ja
als Hochleistungsfahneug konzipiert
worden. Schon im Folgejahr beteilig-
ten sich Steiger-Fahrzeuge an verschie-
denen Rennen, auch die ersten Werks-
einsétze wurden verzeichnet. Dazu hat-
ten sich Walther Steiger und Paul Hen-
2e, beide selber versierte Piloten, nicht
eben die Namen mit dem schlechtesten
Ruf an die Rot geholt. Die Steiger-
Werkswagen réumten bei Wettbewer- -
ben kraftig auf.

Besonders beliebt bei der heimi-
schen Jugend war das Biberacher Bur-
renwaldrennen von Mittelbiberach
nach Schammach, Dorthin Z0g es bei-
spielsweise regelma ig den Laup-
heimer Heimatmuseumsleiter Josef
Braun, der Gbrigens in spiteren Jahren
eine Zeitlang die Steigersche Villa be-
wohnte. ,Wir hérten immer schopn von
weitem“, erzihlte Jogef Braun, ,,wenn
ein Steiger lkam. Das typische Gezwit-
scher beim Gaswechsel kannte damals
in Laupheim jeder Bub. Mit dem Fahr-
rad sind wir damals in den Burrenwald
geradelt, nur um die Fahrzeuge ein
paar Sekunden lang an uns vorbeirau-
schen zu sehen. Die Steiger hatten in
diesem Provinzrennen fast keine Kon-
kurrenz.*

Rennen gefahren wurden fast sechon
so lange, wie Autos gebaut wurden,
Am 22. Juli 1894 war es auf der 127
Kilometer langen Strecke zwischen
Nanterre bei Paris und Rouen zur Pre-.
miere gekommen. Ein franzosischer
Journalist hatte einen ,,Wettbewerb fiir
Wagen ohne Pferde® ausgeschrieben.
Eine Vorprifung iiber 50 Kilometer
muBte in vier Stunden gefahren wer-
den, was fiir die meisten Konkurrenten
schon das Ende bedeutete: Nur 21 von
120 blieben ubrig. Hauptlauf-Sieger
Monsieur Lemaitre benétigte auf sej-
nem Peugeot mit Daimler-3,5-PS-Mo-
tor sechs Stunden und 51 Minuten.
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