Fiir die Hilfe
Dank der Mafia

Eines der grof3ten Abenteuer fur das
junge Steiger-Rennteam war mit Si-
cherheit die Teilnahme an der ,,Targa
Florio* 1924, einem auf Sizilien seit
1906 ausgefahrenen Rundstreckenren-
nen tber 432 Kilometer. Im Gegensatz
zu vielen anderen, sogenannten
»Schwarzen* Rennveranstaltern nach
dem Krieg, die nicht einmal fiar die
‘primitivsten Sicherheitsvorkehrungen
wie abgesperrte Straflen sorgen konn-
ten, hatte der schwerreiche siziliani-
sche Organisator, der sportbegeisterte
Prasident des eigens 1913 fur diese
Veranstaltung gegriindeten ,,Automo-

bile Club di Sicilia*, Graf Vincenzo
Florio, alles relativ sicher im Gritf. Bo-
se Zungen munkelten, die Mafia-Kon-
takte dieses Sizilianers hitten sogar da-
fur gesorgt, dal man die angereisten

Nicht ein Diebstahl oder Uberfall sei zu
verzeichnen gewesen! Klar, daB der
Streckendienst angebhch von Mafiosi
tibernommen worden sein soll .

Im Steiger-Werk hatte das Unterneh—
men ,Targa Florio* zunachst mit ei-
nem Paukenschlag begonnen: Die be-
reits geschilderte ,,Sabotage’ des Walt-
her Steiger junior, der zusammen mit
einem édlteren Freund die Reifen der
Werkswagen ,entliftet hatte, hatte
die Steiger-Mannschaft um Stunden
zuriickgeworfen, so daf3 man auf dem
Sankt-Gotthard-Pal — weil man sich
verspatet hatte — abends sogar noch in
einen schweren Schneesturm geraten
war. Denn das verstand sich von selbst:
Angereist wurde naturlich nicht per
Bahn, Schiff oder Lastwagen, sondern
mit den drei Rennwagen — lediglich
verstarkt durch zwei Begleitwagen mit
Ersatzteilen. Da nun in allen Reifen die
Luft fehlte und man nicht wufite, ob
nur die Luft abgelassen oder auch die
Schlauche zerstochen worden waren,
mubBten samtliche Reifen sicherheits-
halber gewechselt werden — eine um-
standlich und aufwendige Arbeit, denn
Kompressoren gab es seinerzeit noch
nicht im Werk, die das Aufpumpen per
FuB-Luftpumpe abgenommen hatten.
Im Nachhinein erscheint die gehorige
Tracht Priigel, die Vater Steiger sei-
nem Sohn verabreichte, fast schon ver-
standlich!

In Burgrieden begann also Ende
April 1924, dem Jahr, in dem das Zehn-
millionste Ford- Auto gebaut, das
,.KommiBbrot“ von Hanomag vorge-
stellt und die erste Krupp-Turbo-Loko-
motive entwickelt wurde, das ,, Targa-
PrOJekt“ Dieses Rennen an dem die
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Rennteams unbehelligt gelassen habe:"

von 168 km/h gestoppt. Maier wurde schlieBlich 14.

Christian  Lautensehlager und ‘dem
spateren Rennleiter Alfred Neubauer
gesteuert wurden. Die relativ junge Fir-
ma Alfa Romeo hatte ebenfalls drei be-
gnadete Fahrer im Rennen. Fiat war
ebenso mit einer starken Equipe ver-
treten wie die seinerzeit bedeutende

- Motorenschmiede Fast aus Turin. Aus
* Frankreich reisten Peugeot (mit André

Boillot, dem grofien Lautenschlager-
Widersacher), Ballot und ein prachtvol-
ler Hispano-Suiza an. Aus Deutschland
erwuchs den Burgriedenern weitere
Konkurrenz im AGA-Team, aus Oster-
reich kamen die Werks-Steyr. Ohne

Firmenunterstiitzung traten Fahrzeuge -

der Fabrikate Itala, Ceira.no, Nazzaro
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und Diatto an — meist italienische Lo-
kalmatadoren, die aber nicht unbe-
dingt das Feld kampflos rdumen woll-
ten. Fur Steiger fuhren die Werksfahrer
Walter Kaufmann, Daniel Maier und
Hans Kolb.

In diesem legendiren Rennen besta-
tigte sich einmal mehr, dafi die Steiger-
Wagen, die von der Leistung her mit
den meisten  Fahrzeugen mithalten
konnten, an den fehlenden Vorderrad-

bremsen scheiterten. Das Steiger-Tar-

ga-Fahrzeug war auf immerhin rund
100 PS gebracht worden, was dem oh-
nedies abgemagerten Wagen die
schnellste jemals gemessene Spitzen-
geschwindigkeit von 168 Kilometer/
Stunde verlieh. Naturlich handelte es

Daniel Maiers Steiger bei der Zieldurchfahrt bei der Targa Florio 1924. Wahrend dieses Rennens wurde eine Spitzengeschwindigkeit

SZ-Repro: Archiv Sieger

~sich hiér als Basismodell um den ot

entwickelien - 70-PS-Sportwagen  mit
Kurzem Fahrgestell und 2901 ccm Hub-
raum. Bester Werksfahrer war schlief3-
lichh Daniel Maier, der auf dem allge—
mein etwas enttiduschenden 14. Platzin
der Gesamtwertung durchs Ziel fuhr.
Die anderen zwei Fahrzeuge waren mit
Bremsenschaden ausgefallen. Im sel-
ben Jahr noch wurden alle Steiger-Se-

rienwagen mit Vierradbremsen ausge-

rustet! _

Ach ja: Sieger der »Targa* wurde
Mercedes-Fahrer Christian Werner vor
den zwei Alfas von Masetti und Ascari.
Es folgten die Markennamen Fiat, Peu-
geot, Hispano-Suiza auf den Ringen
vier bis sechs. Lautenschlager war Elf-
ter, Neubauer 15. geworden — also alles
in allem doch kein so ubles Abschnei-
den des Steiger-Teams. ,,Das Rennen
selbst war phantastisch®, schildert der
Rennsportautor Erwin Tragatsch die
24er Targa, ,,zumal das Spitzenfeld eng
zusammenlag. In der letzten Kurve vor
dem Ziel gab es noch einen Zwischen-
fall — ein vertrottelter Soldat stand vor
Louis Wagners Alfa, und da ein Verrei-
fen noch katastrophalere Folgen ge-
habt hatte, nahm der Franzose den
Trampel ,iiber den Kithler*. - Eine Wo-
che spiter wurde der , Triumer* aus
dem Krankenhaus entlassen.

Fir die Steiger-Leute war der ,,Aus-
flug nach Sizilien ein echtes Abenteu-
er, das sich letztlich nur insofern ge-
lohnt hatte, als man nun wufite, was an
den Serienfahrzeugen geindert wer-
den mulBte: Die Bremsanlage. Fur
Walther Steiger junior wurde es gar
ganz Ubel, denn weil es in der Zeitnot
vorher nlcht mehr geklappt hatte, durf-
te er sich seine bereits erwahnte Tracht

Priigel direkt nach Riuckkehr der ,,Hel-

den‘ aus Italien von ,,Daddy* abholen.
Und zum Empfang spielte wieder ein-
mal die uniformierte Werkskapelle. ..
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