BEI (Oily. IICHpulKt 11U U per ,,Sor-
bas‘, Kapellenstrafe.

Jahrgang 1901 Laupheim: Einladung
zum 85er Fest am Samstag/Sonntag, 16./
17. August, in der ,Krone‘. Beginn am
Samstag um 16 Uhr.

Die Mitglieder dés Technischen Ausschusses des Gemeinderats Burgrieden besichtigten am
Montag verschiedene Feldwege, die zum Ausbau vorgeschlagen wurden.

Foto: K. Kiechle

s

Opel auf— natirlich—Opel.
Nach Ausscheiden
der Konkurrenz...

Die Targa Florio am 27. April 1924
war ein in mehrerlei Hinsicht bemer-
kenswertes Rennen, wenngleich fiir
das Steiger-Werksteam nicht sonder-
lich erfolgreich. Die Targa bedeutete in
diesem Jahr den Auftakt zur Rennsai-
son, die vor allem fiir zwei Grand-Prix-
Neulinge tiberaus wichtig werden soll-
te: Fir Alfa Romeo und Bugatti. Die
Targa 1925 beispielsweise wurde schon
von einem Sechs-Zylinder-Rennwagen
des phantastischen Automobilbauers
aus dem elsassischen Molsheim ge-
wonnen, womit ein weiterer Trend
deutlich wurde: Die Tage der Vierzy-
linder-Rennfahrzeuge waren gezihlt —
‘ein Grund mehr, warum man im Hause
Steiger nicht ins groBe Grand-Prix-Ge-
schaft einstieg.

Wahrend man allgemein auf Kom-
pressoren setzte, um auch das Letzte
"an Leistung aus den mittlerweile klei-
neren, aber nichtsdestoweniger hoch-
sensiblen Motoren herauszukitzeln, sa-
hen die Steiger nur aus wie Kompres-
sorfahrzeuge. Die bei anderen Fabrika-
ten auszumachenden miéchtigen Kom-
pressorschlduche, die den Vergasern
die komprimierte Luft zufiihrten, ent-
puppten sich am Steiger beim niheren
Hinsehen als vernickelte Auspuffroh-
re. Fur Mercedes entwickelte Ferdi-
nand Porsche seinerzeit gerade die

- Achtzylinder-Zweiliter-Maschinen mit
jeweils vier Ventilen pro Brennkam-
mer, und auch in Italien und Frank-
reich, England und den USA setzte
man auf héhere Tourenzahlen gewih-
rende Sechs- und Achtzylinder. Der
Grand-Prix-Einsatz war fiir die Steiger
AG aber auch aus einem anderen
Grund gestorben: Seit 1922 galt die
neue Hubraumbeschrinkung von zwei
Litern fir GP-Fahrzeuge. Bei Steiger
héatte man also einen vollig neuen Mo-
tor entwickeln miissen.

Was blieb, waren demnach die offe-
nen und die Spezialrennen. Dennoch
waren 1924 die Tage der ganz grofen
Steiger-Erfolge bereits gezahlt. Aber
was sollte es auch: Der Verkauf hatte
sich bestens angelassen, fiir den ausge-

und sehr viel mehr als fiinf oder sechs
Autos in der Woche wiren bei der auf-
wendigen Handarbeit und der Be-
_ triebsgrofle ohnehin kaum auf die Ri-
der zu stellen gewesen. Zudem sorgte
der nicht ganz gliicklich verlaufene

rade der kurze Sport-Steiger mit den
serienméBigen 70 PS, das Rennwagen-
Grundmodell, ging anschlieBend weg
wie warme Semmeln. i

" Dabei hatte sich zu Beginn der Stei-
ger-Produktion, ja sogar schon im

_ Start zum ersten Grunewaldrennen 1921. Mit der Startoummer 14 (Mitte) Al

sprochen sportlichen Ruf war gesorgt,’

Targa-Einsatz dennoch fur Furore: Ge- -

Planungsstadium, alles auf Rennein-
sdtze konzentriert, um der neuen Mar-
ke schnell Renommee zu verschaffen.

Walther Steiger junior jedenfalls erin- .

nerte sich daran, daB sein Vater von

vornherein an Wettbewerbsbeteiligun-

gen gedacht hatte: ,,Dafiir fuhr mein
Vater selber schon viel zu gerne schnel-

le Autos — auch bei Rennen.“ Schon !
1921 kreuzte ein erster Steiger-Wagen.

beim erstmals ausgetragenen Grune-
waldrennen auf, dem Vorlaufer der
spateren Avus-Rennen. Das war gewis-
sermafien der Auftakt zur Deutschen
Automobil-Ausstellung am Berliner
Messegelande, der ersten derartigen
Messe nach dem Krieg, auf der die Stei-
ger AG einen aufsehenerregenden
Messestand ~ unter lauter illustren

DIE ,,STEIGER*
| AUS BURGRIEDEN

| Eine SZ-Serie
. von Mathias Bartels

Nachbarn hatte.-Die Firmen Daimler,
Rumpler, Opel, NSU, Horch, Phino-
men, Dinos und Adler, alles bekannte
Namen im deutschen Automobilge-
schéaft, firmierten in direkter Nachbar-
schaft zum Steiger-Stand. Auch eine
Art von Image-Werbung.

Das Grunewaldrennen war im Nach-
kriegs-Deutschland tberhaupt die er-
ste Veranstaltung, bei der der Renn-
sport wieder in und auf die gewohnten
Bahnen zuriickkehrte. Schon damals
war die Elite der Deutschen am Start,
so Franz Horner auf Benz, Kloble auf

NSU, Uren auf Fafnir, Koster auf Sel-

fred Noll auf Steiger, rechts.der spatere Siager Fritzvon

SZ-Repra: Archiv Steinle .-

ve, der-berihmte Kriegsjagdflieger Ja-
cobs Uind sein Markenkollege Mitzlaff
auf Brennabor, Kordewan auf Stoewer,
der schon vor dem Krieg zum Opel-
Team zidhlende Breckheimer auf Opel, -
Robert Dunlop auf Dinos, Baier und
Enders auf Horch-Werksrennwagen,
Philipp auf AGA, der legendare Chri-
stian Riecken und Willi Zerbst auf
NAG und noch viele weitere tolle Fah-
rer. Auch der Steiger-Pilot Alfred Noll
war langst eine bekannte Gréf3e. Sieger
der verschiedenen Klassen bei diesem
nur fur deutsche Fahrzeuge zugelasse-
nen Rennen auf der spateren Avus wa-
ren Fritz von Opel, Horner, Philipp,
Dunlop und Riecken. Fritz von Opel
erreichte ein Stundenmittel von 130,4
Kilometer. :

Wie unzuverlissig die damaligen
Rennfahrzeuge, frisierte Serienmodel-
le mit Rennkarosserien, waren — was
auch der ausgeschiedene Alfred Noll
bestitigen konnte —, bewies das zweite
Rennen, das die Veranstalter einfach
abbrachen, als Dunleop nach dem Aus-
scheiden aller Konkurrenten mit dem
selbst flr die damalige Zeit bescheide-
nen Schnitt von 107 Kilometer/Stunde
ganz allein seine Runden drehte. Im-
merhin aber war das am 24. und 25.
September 1921 ausgetragene Grune-
waldrennen das bedeutendste deut-
sche Rennen des Jahres. Auch in den
europaischen Nachbarstaaten war man
nicht untitig, in Italien und Frankreich
gab es sogar schon wieder einen Grand
Prix, Sogar in der Tschechoslowakei
wurden kraftige Rennwagen uber die
staubigen Pisten gehetzt. :

1921 wird nur noch eine Steiger-Be-

.teiligung erwahnt, obwohl es schon

mehrere Einsitze gewesen sein mégen.
Verblirgt ist allerdings lediglich der
Sieg bei der Zuverlassigkeits-Fernfahrt
von Laupheim nach Freudenstadt.

g Ein renommierter und erfolgreicher Rennfahrer war der Disseldorfer Alfred Noll, der

etliche Rennen auch flr Steiger bestritt.

SZ-Repro: Gemeindearchiv Burgrieden

DCMOIE 111 RO, €lne 1L ellsSrecy
markung Buhl, der stark benut:
landwirtschafts-  und Verbin
Hochstetten — Bronnen, eine T
ab der Abzweigung Hahnenweg
wann ,,Ho6ll* in Burgrieden, der
fahrern, Radlern und Wandererz
mafen stark in Anspruch ge
Kiesweg zum Kinderspielplatz

_ heim* und schlieBlich ein Fe
schorren®,

* Die weitere offentliche Beraf
dieses Thema wurde in Anwese
einem Dutzend Zuhorer gegen
im Rathaus-Sitzungssaal fortge;
kussionsgrundlage war das vo!
meindeverwaltung angeforderte
(Summe rund 80 000 Mark) eine!
baufirma. Gemeinderats- und 4
mitglied Georg Rommel ging au
nische und die Kostenseite ein 1
auch eine eigene Kostenaufrech
ser Offerte gegentiber. Dabei k
dem Ergebnis, dall ein Ausbau|
wegen, die keinen entsprechend
bau haben, ,hinausgeworfenes
Gemeinderat Alois Stehle wollf
was das Abschieben und Aufk
bestehenden Wege kosten wii
verbindliche Antwort auf sei
konnten ihm weder der Biirg
noch die Fachleute im Gremiun

Nach langem Hin und Her, in «(
anderem auch noch tiber den Ef
Recycling-Material diskutiert i
nigte sich der TA dahingegend.
meinderat zunichst — quasi als '
ken — den Ausbau eines Weges ir
landwirtschaftlichen Gebaude v
ler im AuBenbereich von Rot s
Stichweg im Gewann , Holl* |
Meter) zu empfehlen.

. Zum nachsten Beratungspui
einsheim Sportverein Burgried:

f e,%-j e e 4
¥ femrgermeister Huber 'dic

schichte. Die Gemeinde habe
nieurburo fur Bauwesen, Paul L
jr., beauftragt, eine statistische
chung bezuglich der Griindung
kostenmaBigen Erfassung du
ren. Zum besseren Verstindnis:
tragt sich mit der Absicht, das
Sportheim als Anbau an die Rot
zu den neuen Sportplatzen hin -
len. Daf3 das Vorhaben allerdin
hebliche bautechnische Probl
Schwierigkeiten stofen-wiirde
der umfassende Untersuchur
von Landthaler deutlich. Da an

SZ gratuliert

Laupheim-Obersulmetingen:
Hensinger, Lange Gasse 10, zu:
burtstag.

Kinderschutzbund: Ni
Ziel der Argentob

LAUPHEIM - So langsam at
neigt sich das Ferienprogramm
heimer Kinderschutzbundes d
zu. Am Mittwoch, 20. August,
letzte Reise an, die mit den a
Zielen noch einmal sehr lohnen:
wird. Auf dem Programm steht
derung durch den sehenswerten
bel bei Isny und Besuche im Ba
museum und im Automobilmu
beide in Wolfegg ihren Standg
Beide Museen geniefen weithin
ten Ruf. Die Abfahrt erfolgt um
der Bushaltestelle in der Rabens
meldeschluB ist der 15. August.
immer: Teilnehmerkarten sind a:

. hauspforte (Frau Baganz) erhalt
tere Auskiinfte werden unter
20 76 erteilt.

Sprechtag fiir Anges
in Versicherungsfra

LAUPHEIM - Die Bunde
rungsanstalt fur Angestellte (B
miert kostenlos iiber die Bescha
lender Versicherungsunterlager
erklarungen, Rentenantrige unc
Rentenversicherungsfragen. Ihi
sten Sprechtag hilt die BfA am 1
von 8.30 bis 10.30 Uhr in der AC
stelle, Marktplatz 12, ab: Mitgeb:
den mussen Personalausweis u
cherungsunterlagen.

'Am Samstag Nachtwan
der Albvereins-Ortsg)

SCHWENDI - Thre diesjahriy
wanderung veranstaltet die O
Schwendi des Schwibischen 2
am Samstag, 16. August. Die W
betragt etwa dreieinhalb Stur
marsch der ,,Nachtschwirmer*

Uhr bei der Firma Bunz.



