KlausenpaBrennen 1922 in der Schweiz: Walter Kaufmann am Steuer des rechtsgelenkten Steiger-Sportwagens. Auf dieser

kurvenreichen Strecke fuhr er ganz weit nach vorn.

Trainingsrunden
nach Bestechung

Uber 170 Kilometer ,,in serpentinen-
reichem, AuBBerst gebirgigem Gelande*,
wie es in einer Steiger-Broschiire heif3t,
ging es bei der ,,Deutschen Targa Flo-
rio*, dem Eifelrennen 1922. Angeblich
soll es bei diesem Rennen gewesen
sein, daf3 Walther Steiger senior selbst
zu den prominenten Ausfillen zdhlte.
Nachdem das Werksteam aus Burgrie-
den am Vorabend erst so spat am Start-
ort erschienen war, daf kein Trainings-
lauf mehr gefahren werden konnte,
wurden die Rennveranstalter kurzer-
hand bestochen. Walther Steigers Wort
hatte schlieBlich Gewicht in der Szene!
Man wollte die Strecke wenigstens ein-
mal abgefahren haben. .

Bei der also nicht ganz legalen Trai-
ningsrunde in der Dd&mmerung passier-
te es dann: Auf der nicht abgesperrten
StraBe kam ,Werksfahrer® Walther
Steiger ein Motoradgespann entgegen.
Beide Fahrer waren wohl so tber-
rascht, daB sich ein Zusammenstof}
nicht mehr vermeiden lief. Wahrend
fir Steiger die Fahrt unvermittelt an
einem riesigen Felsblock endete, konn-
ten sich der Motorradfahrer und seine
Sozia im Beiwagen noch durch einen
Sprung von ihrer Maschine retten.

Deshalb starteten tags darauf auch
nur die ubriggebliebenen Werksfahrer
Alfred Noll (mit Beifahrer Xaver Stein-
le) in der Klasse bis 10 Steuer-PS und
Kurt Volkhart (mit Beifahrer Franz
Bruckmaier) in der Klasse bis 18 PS.
Von Alfred Nolls Sieg wurde bereits
berichtet, unnétig zu erwiahnen, daB
auch Kurt Volkhart die Konkurrenz
‘auf die Plitze verwies. Bei seinem Er-
folg legte er einen Schnitt von 78 Kilo-
meter/Stunde vor, Noll hatte es auf 72
Kilometer gebracht.

Wahrend eines gemeinsamen Renn-
einsatzes mit Alfred Noll verlor Xaver
Steinle, der auch als Fahrer Rennen
bestritt, einen Finger, als sein Chauf-
feur trotz des halsbrecherischen Ein-
satzes Steinles einmal das Fahrzeug
nicht mehr in der Kurve halten konnte

und umstiirzte. Steinle war bei dem

folgenschweren Uberschlag unter das
Trittbrett geraten.

Auf ein Stundenmittel von etwa 70
Kilometer/Stunde brachten es auch
Walter Kaufmann als Sieger und Kurt
Volkhart als Zweiter beim Semmering-
Bergrennen 1922 bei Schottwien in der
Steiermark. 1854 war dort die erste Ge-

birgsbahn der Erde eingeweiht wor-

den. Wer bedenkt, welche Kurven bei
diesen in der Regel uilber nur wenige
Kilometer fihrenden Bergrennen zu
bewiltigen waren, kann vielleicht er-
messen, zu welchen Leistungen die
Fahrer gezwungen waren. Dazu kam,
dafl der Parcours meist nicht einmal
geteert war, sondern nur uber Schot-
terstrecken flhrte.

zinzufuhrprobleme zu tiberstehen, hat-
te Walther Steiger tUbrigens ein proba-
tes Mittel parat: Er fuhr einfach rick-
wirts! Einmal bezwang er so auch den
Bussen. Auf dhnliche Weise hatte die
grandiose Rennkarriere wvon Hans
Stuck senior begonnen, indem er wet-
tete, ein Bergrennen bei Wolfratshau-
sen riickwirts schneller fahren zu koén-
nen als seine Konkurrenten im Vor-
wartsgang. Stuck, der ,,Bergkonig®, ge-
‘wann die Wette dank eines verbliiffen-
den Tricks: Er verfiigte uiber ein soge-
nanntes Umkehrgetriebe mit mehreren
Ruckwartsgingen, aber nur einem
Vorwéartsgang.

DIE ,,STEIGER®
AUS BURGRIEDEN

Eine SZ-Serie
von Mathias Bartels
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Die Rennsaison 1923 begann mit

dem Bobinger Bergrennen auf verei-
ster und kurvenreicher Strecke gleich
mit einem Paukenschlag: Sieg und
Platz fur die Steigerfahrer Max und
Hans Kolb, Miller, Filser und Wegeler
in beiden Klassen, wobei der Industrie-
fahrer Hans Kolb aus Miinchen die
schnellste Zeit des Tages wvorlegte.
Auch .in Landshut bei einem kombi-
nierten Flach- und Bergrennen, beim
Schweizer Bergrennen Dornach-Gem-
pen gegen starke internationale Kon-
kurrenz (wobei abermals Hans Kolb ei-
ne bessere Zeit herausfuhr als die Klas-
sen bis zu sieben Litern Hubraum), bei
der Deutschen Dauerprufungsfahrt
vom 4. bis 8. Juni tiber 1300 Kilometer,

SZ-Repro: Archiv Sieger

wo gleich vier Steiger die ersten vier

Plitze belegten; beim Bergrennen in
beim Teutoburgérwald-

Gottleuba,
Rennen mit dem gewichtsmafig wohl
schwersten deutschen Rennfahrer der
" Spitzenklasse, Carl Brackelsberg aus
Westfalen am Steuer, bei der ostpreufli-
_schen Wertungsfahrt in Konigsberg
und bei der Zuverlidssigkeitsfahrt rund
um Belzig behaupteten sich die Stei-
ger. Doch damit nicht genug: Siege ge-
langen Privatfahrern auflerdem in Ei-
senbach, Homburg, Freiburg, Heidel-
berg und etlichen anderen Stadten, wo
kleinere Rennen ausgefahren wurden.
Und beim Pforzheimer Bergrennen
war es nochmals der Miunchner Werks-
fahrer Hans Kolb, der die Konkurrenz
schockte. Seine mit dem 60-PS-Steiger
herausgefahrene Zeit, die zum Klas-
sensieg - allemal reichte, wurde nur
noch von einem 100-PS-Fahrzeug um
zwel Sekunden unterboten. Knapp
zwei Jahre spater erschien Kolb auf
einem der 1924 geschaffenen legenda-
ren Grand-Prix-Bugatti vom Typ 35 auf
den Rennpisten, bestritt damit drei

Jahre lang hauptsichlich Bergrennen

und war kaum zu schlagen. 1927 zog
sich der fiir verschiedene Autofirmen
startende Bayer vom Rennsport zu-
ruck. ; !

Das erstmals veranstaltete Klausen-
paB-Rennen in der Schweiz, ein aner-
kannt schwieriges Bergrennen tiber 22
Kilometer mit einem Ho6henunter-
schied von 1300 Metern buchte am 29.
Juli 1923 der Steiger-Fahrer Daniel
Maier, der spater eine Laupheimerin
heiratete, beil stirkster internationaler
Konkurrenz fir sich. Zweiter wurde
der von Konigsberg ins Rottal umgezo-
gene Werksfahrer Walter Kaufmann.
Seine Zeit: 22.20,4 Minuten. Gesamtsie-
ger am Klausenpall mit seinen maxi-
mal knapp 13 Prozent Steigung wurde
ein Steyr in 20.24,4 Minuten.

Auch das gab es damals schon, zum Teil sogar mit schlimmeren Folgen als heutzutage:
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