‘Dem TUV stiinden
Haare zu Berge

Die Grenzen zwischen Sport- und
Rennwagen waren Mitte der 20er Jahre
flieBend. Hingte man ans Fahrgestell
samt Karosse noch vier Kotfliigel, so
- hatte man die Sportversion, lie man
diese dem Spritzschutz dienenden
Metallteile sowie Lampen und ubrigen
uberflissigen Zierat fort, erhielt man
den Rennwagen. Selbst die Privatfah-
rer entschieden meist kurzfristig und
angesichts der Starterlisten, in welcher
Klasse sie starten wollten und schraub-
ten erst am Austragungsort ihre aktuel-
le Version zusammen — je nachdem, in

welcher Gruppe sie sich die groBeren:

Chancen ausrechneten. Selbstver-
stdndlich benutzten diese Privatfahrer
ihre’ Autos auch zu Zuverlissigkeits-
fahrten, wobei es durchaus auch um
Tempo ging.

Ein grofier Steiger-Rennwagen war-

es, mit dem sich Ernst Hofer 1926 am
Avus-Rennen beteiligte — allerdings
wohl kaum als Werksfahrer, denn im

Sommer dieses Jahres hatte man im

" Burgriedener Werk weif3 Gott andere
Sorgen. Die Firma stand nun endgtiltig
kurz vor dem Konkurs. Der friither oft
im Einsatz fur die Steiger AG zu beob-
achtende Hans Kolb chauffierte — er-
folglos — seinen Bugatti tiber die Berli-
ner Piste. Die Spitzengeschwindigkeit
von Sieger Rudolf Caracciolas Zwei-
Liter-Mercedes mit 170 PS bei damals
geradezu sensationellen 7000 Umdre-
hungen pro Minute lag schon bei 205
Stundenkilometer. Die Achtzylinder-
motoren besaBen Doppelnockenwel-
len mit vier Ventilen je Zylinder. An-
hand dieser beeindruckenden techni-
schen Werte wird deutlich, warum der
Steiger Hofers neben der weiteren
Konkurrenz von NAG, Austro-Daim-
ler, Alfa Romeo sowie den OM-Sport-
‘wagen des Prinzen Max zu Schaum-
burg-Lippe im Rennbericht keine Er-
wihnung findet. Am Rande: Neben
den Werks-Steiger-Wagen verschwan-
den in diesem Jahr auch die offiziellen
NAG- und NSU-Renntypen von den
Rennstrecken. :

Den letzten &ffentlich allgemein be-
kannt gewordenen Steiger-Sieg errang
Richard Fuld 1926 auf einem 2,9-Liter-
Steiger-Sport. Er wurde im August Ge-
samtsieger der Robert-Batschari-Fahrt,
bei der er im Vorjahr schon so gut ab-
geschnitten hatte. Privatfahrer beweg-
ten etliche Steiger auch in den Jahren
nach der Liquidation noch tiber Renn-
strecken, zumeist bei lokalen und un-
bedeutenderen Veranstaltungen, doch

offiziell war es 1926 aus und vorbei mit ;

. der ,,Spitzkihler-Herrlichkeit** auf der
internationalen Rennbiihne.

Wihrend des fast sechsjihrigen
Renn-Engagements hatte man in Burg-
rieden stindig Versuche zur Leistungs-
steigerung unternommen, und die
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Steiger-Aufmarsch vor dem B

S

Sportwagen, die in die Hande gutbe-
tuchter Privatfahrer kamen oder gar
fur die Werksfahrer hergerichtet wur-
den, untersehieden sich betrachtlich:
von den mehr oder weniger serienmé-
Bigen Tourenwagen. Finige Motoren
statteten die spateren Steiger-Kon-
strukteure Ludwig Rees und Alois Zei-
ler, die Paul Henzes Erbe tibernommen
hatten, sogar mit zwei Vergasern oder
auch mit einem vierventiligen Zylin-
derkopf aus. Irgendwelche Leistungs-

" angaben liegen dariiber heute nicht

mehr vor — was auch auf die Rennwa-

‘gen zutrifft, iiber die es nur sparliche
Informationen gibt. Es gab halt auch in
Fu}l{'grieden die Geheimhaltungspo-
itik. :

DIE , STEIGER
AUS BURGRIEDEN
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renner-Kurhotel in Baden-B
teilnahm. Im vordersten Fahrzeua die Becatziinm \Walthar Cénimas .

Noch ein Woit zum Rennsport allge-

~mein: Neben.den ungezahlten Ver.

gleichsméglichkeiten fur die seriennac,
hen Wagen und die Grand-Prix-Renner
gab es einige ausgesprochen ulkig-
seltsame Bluten. Beispielsweise die
»Vvoiturette-Klassen®, die in Frank-
reich ihren Ursprung hatten. Dieser am
besten mit ,,Autochen‘* tibersetzte Be-
griff, dem die englischen ,,Cyclecars
entsprachen, vereinte ziemlich skurrile
Gefahrte unter seiner Flagge. AuBer
geradezu kriminell leichten vierridri-
gen Geschossen konnte der Rennsport-
fan jener Tage auch Dreirdder im hei-
fien Kampf um die Platze erleben. Be-
trachtete man die sicher mit viel Herz-

mad VAIa b bro ¢

Der erste Steiger-Rennwagen mit Vierradbremsen - der erfolglose Sizilien-Ausflug zur
w1arga‘ hatte also doch etwas vorangebrac

ht! SZ-Repro: Gemeindearchiv Burgrieden

blut konstruierten Fahrzeuge mit den
Augen eines TUV-Gutachters, stiinden
einem die Haare zu Berge! Von Ecken
und Kanten ganz abgesehen, ragten da
nicht selten sich bewegende Motorteile
ins Freie, von der Standfestigkeit der

Dreirader ganz zu schweigen. Dennoch

waren die Mini-Rennwagen beim Pu-
blikum duflerst geschitzt, wurden die
strahlenden Sieger genauso gefeiert
wie die Helden der ,,Super-Autos‘.

Konstrukteur eines schon ein wenig
sichereren Klein-Rennwagens war der
bekannte deutsche Motorrad-Kon-
strukteur Fritz Cockerell. Der versierte
Motorenbauer hatte sich an einem
1100-Kubik_-Zweitakt-Rennwager; mit
Vorderradantrieb versucht. Gerade
diese Antriebsart bereitete den Kon-
strukteuren damals noch groBes Kopf-
zerbrechen. Mit seiner Schopfung woll-
te Cockerell 1925 an der Targa Florio
teilnehmen, jedoch erreicht er Palermo
nicht. Er steuerte den Rennwagen von
Minchen nach Italien selbst, blieb aber
in Neapel mit einem irreparablem De-
fekt liegen.

Erwahnung findet der Hersteller von
Cockerell- 110-cem, 145-com- und 165-
cem-Zweitakt-Motorradern an dieser
Stelle nur, weil er eine Zeitlang mit
Walther Steiger in Burgrieden zusam-
menarbeitete. In den Werkshallen an
der Rot bosselte Cockerell an seinen
Neuschépfungen, durfte dazu die
Werkzeuge und Maschinen der Steiger
AG benutzen. Seine ungewdhnlichste
Kreation war das unorthodoxe Funfzy-
ll_nder-640-ccm-Megola-Motorrad, das
einen Sternmotor im Vorderrad einge-
baut hatte. In Burgrieden entwickelte
er als erster gepreBte Motorrad-Rah-
men — eine Idee, die wenig spiter per-
fektioniert von BMW Prasentiert
wurde.

aden, wo die Mannschaft an Veranstaltungen der Automobilwoche
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