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BOSCH-LICHT UND ~ANLASSER.

Vorziige des Bosch-Lichts.

Die Fahrstrafle wird so weit gleichmaBig beleuchtet, daB jedes Hindernis
aus geniigender Entlernung deutlich erkannt und der Wagen auch bei rascher
Fahrt rechtzeitig angehalten werden kann. Wegkriimmungen kénnen infolge
ausgiebiger Seitenbeleuchtung sicher genommen werden.

Alle Teile des Bosch-Lichts sind bei kleinsten Abmessungen und Ge-
wichten so ausgefiihrt, dafl die hdchste Betriebssicherheit unbedingt gewihr-
leistet ist.

Das Bosch-Licht beansprucht nur wenig Wartung. Das HAufladen der
Batterie erfolgt selbsttdtig, ohne daf§ sie iiberladen werden kann, Die einzige
Tatigkeit des Fahrers besteht im Ein- und Ausschalten der Beleuchtungskérper.

Strom von nahezu gleichméfliger Spannung steht jederzeit zur Verfiigung,
gleichgiiltig, ob der Wagen stillsteht, sich langsam oder schnell bewegt, ob
mehr oder weniger Stromverbraucher eingeschaltet sind und ob die Batterie
voll oder nur teilweise geladen ist.

Die Lichterzeugung ist, solange der Motor lduit, unabhéngig von der
Batterie, d. h. auch bei abgeschalteter Batterie ist die Spannung an den Klemmen
der Lichtmaschine konstant, gleichgiiltig, wieviel Stromverbraucher eingeschaltet
sind und mit welcher Geschwindigkeit die Lichtmaschine umliuft.

Der Einbau der Bosch-Licht-Anlage ist infolge Einfachheit und Ueber-
sichtlichkeit der Schaltung, sowie der geringen Anzahl von Leitungen sehr
leicht zu bewerkstelligen.

Vorziige des Bosch-Anlassers.

Der Anlafi-Motor wird mit dem Wagenmotor durch unmittelbaren Eingriff
des Anlasserritzels in das gezahnte Schwungrad gekuppelt. Schaltgestinge,
Freilautkupplungen oder besonders zu lagernde Zwischenglieder, welche die
Bauart umstandlich gestalten, fallen fort.

Die Bedienung ist denkbar einfach: ein Fingerdruck geniigt, dann
werden sdmtliche Schaltungen zum Hnlassen selbsttétig in richtiger Reihen-
folge ausgefiihrt. Sobald der Wagenmotor lduit, wird der AnlaBmotor selbst-
tatig entkuppelt und abgeschaltet, gleichgiiltig, wie lange auf den AnlaBknopt
gedriickt wird. Falsche Handhabung ist somit ausgeschlossen. Besondere
Wartung ist nicht erforderlich.

Das Anlasserritzel wird durch elekirische Schaltung ohne Zuhilfenahme
mechanisch bewegter, der Abnutzung unterworfener Organe ein- und ausge-
riickt. Die Einschaltung des Anlassers bei laufendem Wagenmotor ist unmég-
lich, daher keine Betriebsstorung.

Der Bosch-Anlasser ist dufierst einfach, arbeitet sicher und gerduschlos;
sein Strombedarf ist gering. Die Anlasser-Anlage ist konstruktiv und mecha-
nisch so ausgebildet, daB sie allen Anforderungen des Betriebs vollauf geniigt.

Leichter
Einbau.

Einfache
Handhabung.

Unbedingte
Betriebs-~
sicherheit.



Allgemeines.

DAS BOSCH-LICHT

ist eine elektrische Lichtanlage fiir Kraftfahrzeuge (Automobile und Motor-
boote), bei der eine vom Fahrzeugmotor angetriebene Gleichstrom-Dyna-
momaschine — Lichtmaschine — in Parallelschaltung mit einer A kkumu-
latorenbatterie die fiir die Beleuchiung des Fahrzeugs und der Fahr-
strafie erforderlichen Glithlampen speist.

Bei stillstehendem oder langsam laufendem Motor liefert die Batterie den
erforderlichen Strom, wdhrend bei geniigend rasch laufendem Motor die Licht-
maschine’den Lampenstromkreis speist und gleichzeitig die Batterie auflidt.

In dieser einfachen Form ist das System jedoch nicht ohne weiteres fiir
Fahrzeuge geeignet, weil dabei der die Lichtmaschine antreibende Motor mit
verdnderlicher Geschwindigkeit lduit, die Spannung der Lichtmaschine sich
also fortwdhrend dndert. HAus Griinden der Betriebssicherheit, gleichmaBiger
Helligkeit und mit Riicksicht auf die Haltbarkeit der Glithlampen muf jedoch
fiir alle Betriebsverhdltnisse eine anndhernd gleichbleibende Klemmenspannung
gefordert werden.

Bild 1

1 = Anker 2 — Biirsten 3 = Erregerwickll 4 = Kollektor 5 = Polschuh 6 = Regler

&

Lichtmaschine im Schnitt,

Deshalb wird beim Bosch-Licht die Klemmenspannung der Lichtmaschine
durch einen elektrischen Schnellregler in der Weise geregelt, dafl sie unab-
héngig von der Stromentnahme und der Umdrehungsgeschwindigkeit der
Lichtmaschine anndhernd konstant bleibt.

Die Ladung der Batterie geschieht infolge dieser Regulierungsart voll-
kommen selbsttétig ; mit zunehmender Ladung nimmt der Ladestrom ab, sodaf§
keine Ueberladung der Batterie mit ihren schddlichen Folgen eintreten kann.
Rufierdem geht das Aufladen der erschopiten Batterie schnell vor sich, da
dieses System hohe Anlangsladestrome zuldBt. Dies ist ein auBlerordentlicher
Vorteil, da man dadurch die Sicherheit hat, dal die Batterie nach verhilt-
nismafBig kurzer Zeit wieder voll geladen ist, wenn sie einmal, durch dauernde
Stromentnahme, bei lingerem Stillstand des Fahrzeugs entladen ist.

A

Beim Bosch-Licht dient die Batterie nicht als Pufferbatterie, sondern ledig-
lich als Reserve und als Stromquelle beim Stillstand des Fahrzeugs. Das
Bosch-Licht-System hat also den grofien Vorzug, dafi es auch bei abge-
schalteter oder schadhafter Batterie den zur Beleuchtung erforderlichen
Strom liefert, ohne dafl Lichtschwankungen aulftreten.

Die Bosch-Licht-Anlage besieht aus:

der Lichtmaschine mit selbsttdligem Regler und Schalter,
dem Schaltkasten,

den Beleuchtungskorpern,

den Leitungen und

der Batterie.

Die Lichtmaschine

ist eine einfache Nebenschlufmaschine, deren Klemmenspannung durch einen Beschreibung.

im Erregerstromkreis liegenden Widerstandsregler, der durch eine Spannungs-
spule aufelektromagnetischem Wegebeeinflufit wird, nahezukonstantgehalten wird.

Bild 2 Bild 3

Lichtmaschine (Antriebseite)

Lichtmaschine (Kollektorseite)

Sie wird je nach der verlangten Leislung in verschiedenen Gréfien
(s. Zusammenstellung auf Seite 12) hergestellt, die in ihrer Bauart einander
gleich sind.

Die Lichtmaschine wird an geeigneter Stelle des Motors durch ein Spann-
band befestigt, sodafl sie leicht abgenommen werden kann.

Bild 4

6 — Regler-Schalter

= Zylindrischer Wellenstumpf

— Drehrichtungspfeil (zeigt Rechislauf an)
— Biirstenhalter

= Antriebslager

11 = Kollektorlager

12 = Oeffnungen zur Einfithrung der Kabel
13 — Polgehduse

14 — Schrauben zum Befestigen der Kabel
15 — Vorreiber

Ecmq

9 11 13

Lichtmaschine
Kollektorschutzkapsel abgenommen,



Schmierung.

Ihr Antrieb erfolgt mit passender Uebersetzung*) vom Motor aus, und
zwar am zweckmaBigsten durch Zahnrdader unter Einschaltung einer ela-
stischen Kupplung. Bei der Neukonstruktion von Motoren empfiehlt es sich,
den Einbauder Lichtmaschine von vornherein zu beriicksichtigen und das Steuer-
radergehduse entsprechend auszubilden, damit die giinstigsten Antriebsverhalt-
nisse geschaffen werden. Zahnketten-Antrieb kann ebenfalls gewdhlt werden.
Hierbei mufl die Kette im Oelbad laufen (gerduschlose Zahnkette).

Fiir nachtrdglichen Einbau der Lichtmaschine in einen fertigen Wagen
kommt Keilriemen- und Rollenketten-Antrieb in Betracht. Keilgliederriemen-
Antrieb ist immer dann zu verwenden, wenn die HAchse der Lichtmaschine
mehr als etwa 250 mm von ihrer Antriebswelle entfernt ist.

Bild 5 Bild 6

2 — Kohlenbiirsten 4 — Kollekt 9 — Biirstenhall,
rs = er 16 — Biirstenfedern 17 — Ki
18 — Linsenkopfschraube 19 — Oeffnungen zur Einfiihrung der Kupferlitzen i o

Biirstenhalter mit abge- Biirstenhalter mit herausgenommenen  Biirstenhalter mit neuen

niitzten Kohlen, Kupfer-
litze liegt ’aul.p er abgeniitzten Kohlen. Kehion,

Der selbsttitige Regler zur Regelung der Spannung der Lichtmaschine
und der selbsttitige Schalter, der die Batterie zur Lichtmaschine parallel
scfhaltet, sind gemeinsam in einem kleinen Gehéduse auf der Kollektorseite der
Lichtmaschine angeordnet, ohne dafi dadurch deren Abmessungen wesentlich
vergroflert sind.

D.er selbsttdtige Spannungsregler hat den Zweck, die Spannung der Licht-
maschine so zu regeln, dafl einerseits die Batterie ohne Gelahr der Ueber-
ladung auigeladen wird und andererseits an den Lampen immer die gleiche
Spannung herrscht, gleichgiiltig, ob die Geschwindigkeit des Antriebsmotors
hoch oder niedrig, ob mehr oder weniger Stromverbraucher eingeschaltet sind
oder ob die Batterie abgeschaltet ist. Die Beleuchtung ist also immer voll-
kommen gleichmafig.

Der selbsttatige Schalter verhindert die Entladung der Batterie iiber die
Lichtmaschine bei zu niedrigen Drehzahlen des Fahrzeugmotors und schaltet
andererseits die Lichtmaschine zur Batterie parallel, sobald ihre Drehzahl so
hoch ist, dal die Batteriespannung und die Klemmenspannung der Licht-
maschine einander gleich sind.

Lichtmaschine, Regler und Schalter bediirfen keiner Wartung.

Der Anker der Lichtmaschine lduft auf Kugellagern, die mit Heifllagerfett
gefiillt sind. Es mufl erneuert werden, wenn die Maschine zur griindlichen

*) Sie ist so zu wéhlen, dafi die Lichtmaschine, die auf Seite' 12 angegebene Mindest~

Umdrehungszahl macht, wenn das Fahrz bei ei i i
o 1aar y eug bei eingeschaltetem direkten Gang mit 15 km

-_— 8§ —

Reinigung (siche ,Allgemeine Priifung®) auseinandergenommen worden ist.
Jede besondere Wartung der Lager ist also iiberlliissig.

Der Abnutzung unterliegen nur die Biirsten und in geringem Mafle auch Behandlungder

der Kollektor, auf dem die Biirsten schleifen.

Biirsten und

Die Biirsten sind bei taglichem Betrieb des Fahrzeugs alle 4 Monate zu des Kollektors.

untersuchen, ob sie verschmutzt sind und sich in ihren Fiihrungen im
Biirstenhalter klemmen. Nach Abnahme der Kollektorschutzkapsel hebt man
die Federn, die sie auf den Kollektor driicken, an und versucht die Biirsten
in ihren Fiihrungen hin und her zu bewegen. Klemmt sich dabei eine Biirste, weil
sie verschmulzt ist, so muB sie herausgenommen und mit einem sauberen Tuch
und Benzin gereinigt werden. Der Biirstenhalter ist gleichzeitig gut auszublasen.

Unter keinen Umstinden darf die blanke Schleiffliche der Biirste mit
Schmirgelpapier oder einer Feile bearbeitet werden.

Ist eine Biirste soweit abgeniitzt, daB ihre Kupferlitze in der Russparung
des Biirstenhalters anstoBt, so ist sie auszuwechseln. Man lost hierzu die ge~
schlitzte Linsenkoplschraube neben der Biirsteniiihrung, so daB sich die Kupfer-
litze herausziehen 148t, und zieht die Biirste nach Anheben der Feder, die sie
auf den Kollektor driickt, aus ihrer Fithrung heraus. Die neue Biirste wird bei
hochgehaltener Feder eingeliihrt, woraul die Feder Ireigegeben wird. Die
Kuplerlitze wird in eine der kleinen Oefinungen am Biirstenhalter gesteckt
und durch den konischen Hals der Linsenkopischraube festgezogen.

Bild 8

23

21 2
2 = Kohlenbiirsten (herausgenommern)
9 = Biirstenhalter
10 = Vorderer Lagerdeckel
11 = Kollektorlager
12 = Kabeleinfiihrung

16 — Biirstenfedern

18 — Linsenkop[schraube

20 = Einkerbung

21 = Kollektorschutzkapsel

22 — Aeuferer Kugellagerlaufring

13 = Polgehduse 23 = Papstift
15 = Vorreiber 24 = Schieber (offen)
Bosch-Lichtmaschine i derg men

Bei leichter Verschmutzung ist der Kolleklor mit einem sauberen Lappen
zu reinigen. Er ist nach Abnahme der Kollektorschutzkapsel durch eine Oeff-
nung zwischen einer Rippe des Kollektorlagers und dem nicht isolierten Biir-
stenhalter zuganglich.

Bei Zahnradantrieb ist, da die Réder in einem geschlossenen Gehduse laufen,
von den Motorfirmen fiir ausreichende Schmierung gesorgt.

epies




Wartung des
Antriebs.

Allgemeine
Priifung.

Bei Rollenkettenantrieb mufi die Ketie nach 300—500 Betriebsstunden
abgenommen, in Petroleum gereinigt und ldngere Zeit in ein heifies Gemisch
von Graphit, Vaseline und dickem Oel gelegt werden. Bei sorgsamer Rus-
fiihrung dieser Schmierung wird die Lebensdauer der Kette erheblich ver-
langert.

Unterbleibt dies, so ist sie wenigstens von Zeit zu Zeit mit Fett zu schmieren.

Bild 9

4 = Kollektor 7 — Zylindrischer Wellenstumpf 25 — Kugellager 26 — Multer 27 — Splint
28 = Unterlagscheibe 29 — Konischer Wellenstumpf (Antriebseite) 30 — Keil

Anker.

Nach jeweils 300 Betriebsstunden, oder wenn der Benzinmotor griindlich
gereinigt wird, empliehlt es sich, auch die Lichtmaschine einer allgemeinen
Priifung zu unterziehen. Dazu muf sie aus dem Motor ausgebaut werden.

Bild 10

3 = Erregerwicklung 5 — Polschuh 9 — Biirstenhalter 16 — Biirstenfedern
31 = Kollektorlager (duferer Laufring)

Polgehiuse.

Man verfahrt dabei folgendermafien:
Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtmaschine ist unter allen Um-

stinden die Dynamosicherung am Schaltkasten links oben (mit . be-
zeichnet) herauszuschrauben. Dann nimmt man die beiden an den Anschlufi-
klemmen 51 und 59 (Abb. 11) liegenden Kabel durch Lésen der beiden Klemm-
schrauben, die nach Zuriickschieben des Schiebers auf der Kollektorschutzkapsel

S0 =

sichtbar werden, ab, &iinet das Spannband, mit dem die Lichtmaschine auf
ihrem Sitz am Motor festgehalten wird und nimmt die Lichtmaschine heraus
aut die Werkbank. Sodann entfernt man das HAntriebselement (Kettenrad,
Reilriemenscheibe oder Kupplung), nachdem man vorher die Mutter, mit der
es aul der Ankerwelle festgezogen ist, losgeschraubt hat. Aufierdem entiernt
man den Befestigungskeil des Antriebselements und die Kupplungshilite samt
Keil auf dem auf der Kollektorseite herausragenden Wellenstumpf (falls vor-
handen, z. B. wenn Ziindapparat und Lichtmaschine hintereinander ange-
ordnet sind und gemeinsam angetrieben werden). Hieraul nimmt man die
Kollektorschutzkapsel nach seitlichem Verdrehen der sie am Kollektorlager
festhaltenden beiden Vorreiber ab und zieht sé@miliche 4 Biirsten aus ihren
Fiihrungen heraus.

Mit einem gut passenden Schraubenzieher werden dann die 6 Halte-
schrauben der vorderen Lagerplatte gelost und die Lagerplatte selbst durch
Einstecken von 2 Schraubenziehern in die am Rande angebrachten beiden Ein-~
kerbungen gleichm@Big abgezogen.

Nunmehr kann der Anker herausgenommen werden.

Die beiden Kugellager auf dem Hnker, sowie das Hntriebslager und
das Kollektorlager werden sorgldltig von dem alten Fett beireit und mit einem
in Benzin getauchten Pinsel oder Lappen gereinigt. Das Kollektorlager ist
durch das Magnetgehduse hindurch sehr leicht zuganglich.

Sobald die Lager trocken sind, konnen sie wieder mit frischem Heif}-
lagerfett eingelettet werden.

Es ist nur Fett zu verwenden, dessen Schmelztemperatur nicht unter
120° C liegt.

Der Kollektor ist ebenfalls mit einem in Benzin getauchten Lappen abzureiben.

Erfordert der Zustand des Kollekiors eine weitere Behandlung, so ist der
Anker oder die Lichtmaschine an eine Bosch-Werkstdtte einzusenden.

Vor Zusammenbau der Lichtmaschine sind samtliche Teile gut auszublasen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das Ausein-
andernehmen.

Die Biirsten diirfen erst in ihre Fiihrungen eingesetzt werden, nachdem
der Anker eingeschoben ist, da sonst die Biirsten abgedriickt werden.

Beim Aulbringen der vorderen Lagerplatte ist darauf zu achten, dafi der
am Gehduse angebrachte Pafistift in die daliir vorgesehene Bohrung der Lager-
platte kommt.

Die Lagerplatte selbst ist gleichmdBig aulzudriicken.

Die Sitzilache der Lichtmaschine darf nicht lackiert werden, da sonst keine
Masseverbindung vorhanden ist.

Befestigen der Kabel an den Klemmen 51 und 59.

1. Schieber 24 auf Kollektorschutzkapsel 21 nach vorn schieben.

2. Die durch die so freigelegte Oelinung sichtbaren beiden Klemmschrauben
33 bis zu ihrem Anschlag herausschrauben.

3. Die auf 18—20 mm von Isolation beireiten Kabel in die auf der Stirn-
seite der Kollektorschutzkapsel 21 sichtbaren Oellnungen 51 und 59 so weit

Belestigen
der Kabel



wie moglich einfithren. Dabei beachten, daf kein Draht der Kabelseele sich
abbiegt.
4. Die beiden Klemmschrauben 33 wieder fest anziehen.
5. Schieber 24 nach hinten schieben.
Der Querschnitt der Kuplerseele des jeweils zu verwendenden Kabels
ist aus dem Schaltplan zu ersehen.

Bild 11

24

Kabel auf dieses
Maf} abisolieren

=%

32 = Isolationsbiichse
33 — Klemmschraube

21 = Kollektorschutzkapsel
24 — Schieber
Befestigung der Kabel an den Klemmen 51 und 59.

6 mm? Kabel = Kb 23385. 2,5 mm* Kabel = Kb 27025.

Die verschiedenen Ausfiihrungen der Lichtmaschine.

Leist_Iunulmlumgszmuiml. Minule] & & s
Grofie ung bﬁln{l&es&hﬂn— geécgeflgi[l"_ 5 % | Verwendung|. 8¢ g [ Uagtell:
ate | - ek, cand [ des Malors| > = i Bk
mindestens nichl Nber | mm
50 fiir sehr kleine
1| Hv—1200; 50| 1200 5000 100 |Personenwagen| DA 4004{ DA 16
;: fiir k’leing l;is
itt d
1| jva2900 | 75| 900 5000 | 112 [“Sonenwagen |DA 4047|DA 43
12 und Lieferungs-|
100 wagen
III | Lva——-600] 100 600 4000 | 140 |fir mittelgrofe (DA 4048| DA 44
12 Personenwagen
130 und Lastwagen
IV |Ova-—-450| 130 450 4000 | 140 [fiir grose Per- |DA 4049| DA 45
12 sonenwagen
225 und Lastwagen
V Qvaﬁﬂ)o 225 700 3000 150 |fiir Omnibusse DA 4050| DA 37/1

Der Schaltkasten

verteilt den Strom der Lichtmaschine bezw. Batterie an die einzelnen Strom-
verbraucher (Beleuchtungskérper.) Er wird an der Spritzwand des Fahrzeugs
befestigt. Seine Hauptbestandteile sind:
die Schaltvorrichtung zum ‘Ein- und Ausschalten der Stromverbraucher,
die Ladekontroll-Lampe (als Ersatz fiir das Amperemeter),
der Sicherheitsschalter zur Verriegelung des Schalthebels fiir die Strom-
verbraucher, zur Ausschaltung der Ziindung, zur Sicherung des HAnlafi-
druckknopfs und zur Verhiitung unbefugter Benutzung des Fahrzeugs,
die 4 Leitungssicherungen,
die Steckdose zum Anschliefien eines Mefinstruments oder einer Handlaterne,
die Anschlufiklemmen und
der AnlaBdruckknopf.

Bild 12 Bild 13

Schaltkasten HI. Schaltkasten Hi.

Am Schaltkasten sind also sdmtliche fiir die Bedienung der Licht-, An-
lasser- und Ziindungs-Anlage erforderlichen Teile vereinigt, trotzdem sind Ab-~
messungen und Gewicht sehr gering.

Besonders hervorzuheben ist die Ladekontroll-Lampe und der Sicherheits-
schalter.

Die leuchtende Ladekontroll-Lampe zeigt an, dafl die Batterie nicht
geladen wird, weil die Lichtmaschine durch den selbsttitigen Schalter noch
nicht zur Batterie parallel geschaltet ist, d. h. noch nicht die in der Zusammen-
stellung auf Seite 12 angegebene Mindest-Umdrehungszahl erreicht hat. Sobald
dies der Fall ist, erlischt die Lampe. Leuchtet die Kontroll-Lampe wdhrend
der Fahrt auf, so lauit also die Lichtmaschine entweder zu langsam oder sie
gibt aus irgend einem Grunde iiberhaupt keinen Strom ab. Hufleuchten bei
Stillstand zeigt dem Fahrer, dafi er den die Ziindung des Motors abstellenden
Sicherheitsschalter auf ,,Aus® stellen muff. Ist dies geschehen, so erlischt
die Lampe.

Es eriibrigt sich daher der Einbau eines Amperemeters, das, wie die Er-
fahrung gelehrt hat, vom Fahrer doch nicht beobachtet wird. Die Ladekontroll-
Lampe dagegen kann nicht iibersehen werden, sie macht sich durch plotz-
liches Aufleuchten im Falle eines Fehlers dem Fahrer sofort bemerkbar.
Sie ist daher bedeutend zweckdienlicher als ein Meflinstrument.

Der Sicherheitsschalter bewirkt in seiner Stellung ,,Aus® (am Schaltkasten
durch ,,0“ gekennzeichnet):
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1. die Verriegelung des Schalthebels fiir die Stromverbraucher in allen
Stellungen,

2. das HAusschalten der Ziindung und dadurch das Abstellen des Motors,

3. das Erloschen der Kontroll-Lampe,

4. die Sicherung des Anlafidruckknopis und

5. die Verhiitung unberufener Benutzung des Fahrzeugs, wenn der Schalt-
schliissel abgezogen ist.

Der AnlaBdruckknopf hat nur Bedeutung, wenn aufier der Bosch-Licht-
HAnlage noch ein Bosch-Anlasser in den Wagen eingebaut ist.
In den Schaltkasten sind die Sicherungen eingebaut:
eine Sicherung ,y liir den Maschinenstromkreis
eine Sicherung ¢ liir die Leitung zum rechten Scheinwerfer
eine Sicherung [ fiir die Leitung zum linken Scheinwerfer
eine Sicherung X fiir die iibrigen Stromverbraucher.

Beim Bosch-Licht ist also jede Scheinwerlerleitung liir sich gesichert, so
dafB bei einem Rurzschluff in einer Leitung nicht gleichzeitig beide Schein-
werferlampen erloschen.

Der Zweck der iibrigen Teile des Schaltkastens ergibt sich von selbst.

Bild 14 y Bild 15

1 = Klemmschraube 2 — Kabel

3 = Gewindebolzen zur Befestigung des Schutzdeckel

Schaltkasten Hi, Anschlufiseite. Schutzdeckel fiir die Anschlufiplatie

des Schaltkastens.

Der Schaltkasten wird in mehreren Rusfiihrungen hergestellt, die sich
durch die Anzahl der Schaltstellungen unterscheiden:
Die beiden gebraduchlichsten sind:
1. der Schaltkasten HI mit 4 Schaltstellen, hierbei kénnen Scheinwerfer
und Seitenlaternen nicht gleichzeitig eingeschaltet werden,
2. Schaltkasten Hi mit 5 Schaltstellen, Scheinwerfer und Seitenlaternen
konnen fiir sich und zusammen eingeschaltet werden.
Wartung. Der Schaltkasten bedarf keiner Wartung, da sich keiner seiner Teile
wesentlich abniitzt.
Sicherungen. Nur wenn eine Sicherung infolge eines Kurzschlusses in einer Leitung
durchgebrannt, d.h. wenn das die beiden Pole der Sicherung verbindende
Dréhtchen abgeschmolzen ist, mufi sie ausgewechselt werden.

— 14 —

Hierzu schraubt man die die Sicherung festhaltende VerschluBmutter ent-
weder von Hand (indem man die Mutter an ihrem gerdndelten Umiang an-
faBt) oder mit Hille des Grilfs des Sicherheitsschliissels (den man in den
Schlitz der Mutter einsteckt) heraus. Dadurch kommt die Sicherung zum
Vorschein, da sie von einer Kralle der Verschlufimutter festgehalten wird.

Ergibt die Priifung, daf8 die Sicherung durchgebrannt ist, dann nimmt man
sie aus der Kralle der Mutter heraus, und setzt eine neue Sicherung ein. Die
Mutter mit Sicherung wird dann wieder in den Schaltkasten eingeschraubt und
festgezogen (von Hand oder mit Hille des Schliisselgriffs; nicht mit einem
Schraubenzieher).

Bevor man jedoch eine neue Sicherung einsetzt, mufi der Kurzschluf,
der das Durchbrennen der Sicherung verursacht hat, beseitigt werden,
da sonst auch die neue Sicherung wieder durchbrennt.

Das Durchschmelzen der Sicherungen erfolgt bei etwa 40 Ampere.

Die Handhabung des Sicherheitsschliissels und des Schalthebels ist jeweils Sicherheits-
auf dem Schaltplan der Gesamtanlage angegeben. Schliissel und

Bild 17 Schalthebel.

Bild 16

Sicherungsstipsel Réndelmutter und Kontrollampe.
mit Sicherung.

Ist die Kontrollampe durchgebrannt, so muB sie ausgewechselt werden. Kontrollampe
Dies geschieht durch Herausschrauben der sie auf ihren Kontakt driickenden
Randelmutter (am Schaltkasten rechts oben). Dadurch wird die Kontrollampe
freigelegt und kann herausgenommen und durch eine neue Lampe ersetzt
werden. Sodann schraubt man die Ridndelmutter wieder fest.

Die Kabel werden an der Riickseite des Schaltkastens durch Klemm- Befesiigen
schrauben befestigt. Je nachdem es die Einbauverhdltnisse erfordern, konnen der Kabel.
sie nach oben oder nach unten vom Schaltkasten abgeliihrt werden.

Die Art der Belestigung geht aus Bild 14 hervor.

Besondere Kabelschuhe oder Kabelréhrchen sind nicht erforderlich, es
geniigt, das Kabel auf ein kurzes Stiick von der Isolation zu belreien.

Nachdem die Klemmschrauben der einzelnen Anschliisse herausgeschraubt
sind, 1dBt sich die Kabelseele in die Bohrung des Anschlufiholzens einfiihren.

Durch Rechtsdrehen der Klemmschraube wird dann das Kabel festgezogen.
Dabei ist zu beachten, dafl die einzelnen Driahte der Kabelenden
nicht mit benachbarten AnschluBibolzen in Beriihrung kommen.

— R




Beschreibung.

Die Beleuchtungskorper

sind ebenso sorgfiltig hergestellt, wie alle iibrigen Teile des Bosch-Lichts. Sie
entsprechen optisch und mechanisch allen Anforderungen, die man an Bosch~
Erzeugnisse zu stellen gewohnt ist.

Scheinwerfer

Die Scheinwerfer zeichnen sich durch grofie Reichweite, ausreichende
Seitenstreuung und einfache gefillige Form aus, die selbst den verwdhntesten
Anspriichen geniigen diirite.

Das Licht der Gliihlampe, die infolge der eigenartigen Rusbildung ihres
Sockels stets richtig eingestellt ist, wird dabei durch einen als Parabolspiegel
ausgebildeten, versilberten, hochgldanzend polierten Metallspiegel gleichmaflig
und nahezu verlustlos nach vorn geworfen, ohne dafi das Spiegelbild des Gliih-

Bild 18 Bild 19 Bild 20

Gliithlampe
12V 25 W

Scheinwerfer Jg 240L

Scheinwerfer J 170
(240 mm Durchm.)

(170 mm Durchm.)

lampeniadens sich bemerkbar macht. Staub und Spritzwasser konnen nicht
auf den Spiegel gelangen, jede Reinigung eriibrigt sich daher. Dies ist von
wesentlicher Bedeutung, da jede Beriihrung der Spiegeloberfliche das Re-
flexionsvermogen stark beeintrachtigt. Die kugeliormige Glithlampe ist im
Interesse genauester Einstellung nicht am Gehduse, wie bei den meisten Schein-
werfern anderer Herkunit, sondern am Spiegel selbst belestigt, und zwar
durch eine besondere Fassung mit Bajonettverschlufi, in welche nur der ent-
sprechend kalibrierte Lampensockel der Glithlampe eingesetzt werden kann.

Je nach der Grofie des Wagens werden die Scheinwerfer in Grofien von
170, 200, 240 und 280 mm Scheibendurchmesser geliefert.

Die drei ersten Griofien konnen auch mit Hilislampen ausgeriistet werden.
Diese Ausfithrung wird verwendet, wenn am Wagen Seitenlaternen nicht vor-
gesehen werden sollen.

Als Gliihlampen werden matlierte, gasgeliillte ,,1/2 Wati“-Lampen in Kugel-
form verwendet. Ihr Gliihfaden ist infolge der elastischen Aulhdngung gegen
Erschiitterungen und Stéfe besonders widerstandsidhig. Die Fassung der
Glithlampen ist so genau gearbeitet, dal der Faden stets in der liir die Licht-
wirkung giinstigsten Lage zum Spiegel steht.
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Die verschiedenen Ausliihrungen der Scheinwerler und der dazugehdrigen
Glithlampen sind aus der Zusammenstellung aul Seite 21 ersichtlich.

Die Scheinwerfer sind so dicht abgeschlossen, dafi Staub oder Spritz-
wasser nicht aul den Spiegel gelangen kann.

Deshalb ist jede Reinigung unndtig. Sie mufi unter allen Umstanden
unterlassen werden, da jede Berithrung der gldnzend polierten und durch eine
Lackschicht geschiitzten Oberfldche den Spiegel beschddigen wiirde.

Liuft der Spiegel an, wenn der Wagen bei grofier Kilte in einen ge-
heizten Raum gebracht wird, so geniigt es, den Scheinwerferdeckel zu 6linen;
der Feuchtigkeitsniederschlag verschwindet dann bald.

Diese Schraube ldsen

Bild 21

R e R

Scheinwerferverschlufi

Zum Buswechseln einer durchgebrannten Glithlampe ist der Scheinwerfer
zu olfnen.

Dies geschieht bei den Scheinwerfern J 170, ] 1702 uand J 200, J 200<2
durch Lésen der Verschlufschraube am unteren Teil des Scheinwerfers und
Lockern der oberen Scharnierschraube; bei den Scheinwerfern Jg 200, Jg 240
und Jg 280 sitzt die Verschluischraube an einem der beiden seitlichen Be-
festigungsflansche fiir die Scheinwerfergabel (siche Bild 21) und zwar beim
rechten Scheinwerler links (von vorn gesehen) und beim linken Scheinwerfer
rechts (von vorn gesehen), also immer aulen; auch hierbei ist die Scharnier-
schraube zu lockern.

Der Spiegel ist von dem Gehduse umgeben und fest mit dem die Ab-
schluBscheibe tragenden Deckelring verbunden. Beim Oelinen des Schein-
werlers wird daher der Spiegel gleichzeitig mit der Glasscheibe herausgeklappt.
Die Glithlampe mit Fassungs-Teller kann dann nach hinten aus dem Spiegel

A

Behandlung
des Spiegels.

Auswechseln
der Gliithlampe.



herausgenommen werden. Diese Ausbildung hat den Vorteil, daf der Spiegel
auch bei getlinetem Scheinwerfer vor Beriihrung und vor Beschédigung ge-
schiitzt ist. Die Glithlampe sitzt in einer Bajoneltfassung des Fassungs-Tellers
und kann daher leicht herausgenommen und ersetzt werden.

Bild 22

= Deckelring

= Fassungs-Teller
= Gehduse

= Spiegel

Befestigen Zum Belestigen des oder der Kabel ist der Scheinwerfer zu &ffnen und

der Kabel. die Klemmschraube im Inneren des Gehduses z losen. (Bei Scheinwerfern mit
Hilislampe beide Klemmschrauben). Das auf 20 mm von der Isolation be-

Bild 23
Kabel auf dieses 2
Mafi abisolieren
........ 7
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3 — QGehduse 7' = Klemmschraube
5 = Kabel 8 = Isolierbiichse
6 — Kabelseele 9 = Fithrungsrohr

Kabelbefestigung am Scheinwerfer.
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Bild 24 freite Kabel ist in' das Fiithrungs-
rohr soweit wie moglich einzu-
fiilhren und die Klemmschraube
anzuziehen. Hieraul wird der
Scheinwerier geschlossen.

Zur Belestigung der Schein- Befestigung der
werfer werden gerade oder gabel- Scheinwerfer.
formige Stiitzen geliefert. An
ihnen lassen sich, wie Bild 24
zeigt, auch die Seitenlaternen an-
bringen.

Zum Einstellen der Schein- Einstellen der
werfer ist zundchst ihre richtige Scheinwerfer
Hohenlage festzulegen. Von der
Mittelachse des Scheinwerfers bis
zum Boden soll die Entlernung
a (Bild 25) mindestens einen Meter
betragen. Die Scheinwerfer sind
dann so einzustellen, dafl ihre
mittleren Achsen genau parallel
zur Bodenilache verlaulen, jedoch
in der Wagrechten etwas von der
Langsachse des Wagens nach

Scheinwerferstiitze. auflen abweichen. Bei den iib-

: lichen Verhdltnissen soll der

Scheinwerfer-Rahmen aufien bei b etwa 6 mm gegen den Rahmen innen bei ¢

zuriickstehen (Bild 26). Dabei ist daraul zu achten, dafi die beiden Schein-

werler genau symmetrisch zur Léngsachse des Wagens eingestellt sind, so daf§
das Licht gleichmiBig nach beiden Seiten verteilt wird.
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Bild 25
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Lédngsachse
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3

1 Ver-

P ot e

b AL by

©) nh
© r c é T‘e

X

| ——

|| = L

Einstellung der Scheinwerfer.
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Es empfiehlt sich, beim Einstellen der Scheinwerfer nach folgender An- Die verschiedenen Ausfiihrungen der Scheinwerfer. Ausfithrungen.

leitung zu verfahren:

TS i - . Angebot- | Bestell- | Bemer-
Bild 27 Bild 29 Rild 30 | )it Rexeich Pntercheldungs Glithlampe Zeicinung nummer | kungen
nung merkmale
———2a
1 J170 Befestigungs- | 13 v 25 W | SW 4011 | SW 33
flansch unten am
Scheinwerfer, zur 2V 25 W
gut unmittelbaren Be- 4 oW 3
. oder
gua sl Bid 33 2 J200 festigung auf ge-| 0L SW 4021
rader Stiitze. \
W 50 linker
Schein-
Bild 28 [ Jg200 L | SW 4034| SW 5 werfer
3/ — | rechter
zu weit zu eng | f 12V 25 W |SW 4034| SW 58 | Schein-
Bild 33 Jg 200 R || pjese Scheinwer- [E¥e 3 werfer
|| fer besitzen seit- 12V 35 W linker
4 2 2 W 52 | Schein-
Jg 240 L || lich zwei Ansétze SW 4035 | S werler
4 zur Ruinahme einer e ehiter
Jg 240 R || Gabel, mit der sie SW 4035| SW 59 i{cehr?:;-
an der Stiitze be- | T
rechts zu hoch Jg 280 L festigt werden. SW 4036 | SW 56 Sche‘in-
er
Hillsmittel : senkrechten Mittelachse des Schirms haben. 5 ( 12V 35 W s
1. Ein ebener Platz von etwa 3 m Breite und | Ihr gegenseitiger Abstand d muf} sein: : By rechter
10 m Linge. d=c+t | Jg 280 R ‘ SW 4036 | SW 60 | Schein-
2. Ein weifier Schirm von 2 m Breite und 1,5 m | wobei c die jeweilige Entfernung der beiden - fixes werfer
Hohe (zerlegbarer Rahmen mit Stoff iiber- Scheinwerfermitten voneinander bedeutet. S T T R S X
zogen -~ Reifibrett oder dergl) der aufl | fijst eine Erfahrungszahl, die fiir die einzelnen
einem fahrbaren Gestell so angeordnet ist, | Bosch-Scheinwerfer folgende Werte hat: :
ga? illcth seine Mitte 1 m iiber dem Boden Fiir Scheinwerfer von Beiestlgungs-
efindet. 130 mm Scheibendurchm., ist f — 12
3. Vier etwa 1,5 cm_breite und 30 cm lange 170,55, % l" f—13 g: flansch unten am
g%‘;*enenzv xon ;ﬂe,“el': N Len 200 ” » [=14cm Scheinwerfer, zur | 12V 20 W ,
ilden. Zweckmadflig kann man auch eine 240 A w I=15¢ . |
itber die ganze Rahme;l'ange r(eichende in 280 . ,, St =16 ey 6 ] 1702 || unmittelbaren Be- und SW 4082 | SW 109 |
der Héhe verstellbare Schiene (dhnlich wie Wird nun das Licht der Scheinwerfer auf . %
bei Zeichenbre}tem die Reifischiene) ver- den Schirm geworfen, so mussex:v sich bei Ies"’gl‘mg au{ ge | 12V 10W
wehngg, auf 'dxle rl?lan zwei Querstdbe ver- | richtiger Einstellung die Mittelpunkte der rader Stiitze. i
schiebbar aulsteckt. Lichtkreise mit den Mittelpunkten der beiden . o |
4. Zwei beiderseits mli(l Schlaufe versehene Kreuze decken. B % MltZGluhlampen.‘ ;
Seile, 5—7 mm stark, 5 m lang. Die Bilder 29 und 30 zeigen, wie sich die 2 i r-
Ausfitarung : richtige Einstellung bei den ,Scheinwerlern Diese Scheinwe
M 1itdon SeHi ¥ Fah J 170 und J 200 dem Huge darstellt. fer werden ver- o el e By
an ?te t den Schirm 5 m vor dem Fahr- Bild 31 zeigt, dafi die Lichtstrahlen der _ d e e
fi?:gbg;ldeiengeglg egﬁ;siggeg:u;::di:agg beiden Scheinwerfer auseinander gehen; die wendet, wenn |
5 5 Scheinwerfer miissen daher noch etwas nach 1 1 -
Forsets it hron Irfon Enden an Js sl qep | nen verdreht werdon, “Bild 32 zeigt, daf g w
die Lichtstrahlen der beiden Scheinwerfer sich nen vorgesehen | {2V 25
Fetlbpchseu der Vosierradlfr des Fahrze_ugs, gegenseitig ilberdecken, die Scheinwerfer i D'g it
:izbeslei;ga:tr:l?tgl;lsp::?tc %ﬂd!d.liihsicsl’;"gil: miissen daher noch etwas nach aufien ver- sind. le zweille oder
2 s A ‘ s dreht werden. Bild 33 zeigt, dafi die Licht- i ~
Mitte des Schirms genau in die Mittelachse | girahlen des rechten Soholawertirs mu-hock 7 ] 2002 Glithlampe 12V 35 W | SW 4082 | SW 108
des Fahrzeugs gebracht. Zu beachten ist, daf gehen, der Scheinwerfer muf also etwas nach (12V 10 W) und ‘ ‘
der Schirm genau senkrecht zur Mittelachse unten verdreht werden . |
des Fahrzeugs steht und nicht etwa schief ) ersetzt die 12V 10 W |
dazu, Die wagrechte Schiene der beiden Ssitonlat
Kreuze ist so einzustellen, daf sie sich 2 cm Bemerkungen: eitenlaternen- ‘
ndher dem Boden befindet als die Mitte der Die Erfahrung hat gezeigt, dafi zur Ein- Gliihlampe. |
Scheinwerfer iiber dem Boden liegt. stellung der Scheinwerfer bei Tag am besten {
Wenn e der Hbstand der wagrechten glasklare Lampen verwendet werden, weil |
Schiene und b der Abstand der Scheinwerfer- hierbei die Mitte des Lichtkreises mit Hilfe
mitte vom Boden ist, so muf} also sein: des Fadenbildes leichter feststellbar ist. Wird
e=b—2cm. die Einstellung bei Nacht vorgenommen, so
Die beiden senkrechten Schienen der kann man auch die in die Scheinwerfer ein-
Kreuze miissen gleichen Hbstand von der gesetzten mattierten Lampen verwenden,




Seitenlaternen.

Beschreibung. Die Seitenlaternen entsprechen in ihrer Bauart und #uBieren Form den

Scheinwerfern, nur sind sie kleiner (70 und 120 mm Glasdurchmesser). Sie
erhalten meist mattierte Deckelgldser, damit bei Stadtfahrten die Fufiganger
nicht geblendet werden. HAnstelle von kugeliormigen werden dabei glasklare
rohrenformige Glithlampen verwendet.

Bild 34 Bild 35

Bild 36

Seitenlaterne J 70 Gliihlampe 12V 10 W [Seitenlaterne”J 120
Behandlung Fiir die Behandlung des Spiegels gilt das unter ,Scheinwerier“ Gesagte.
des Spiegels. Zum HRuswechseln einer durchgebrannten Glithlampe muf} die Seitenlaterne
geolinet werden.
Auswechseln Bei der Seitenlaterne J 120 sind Deckelring und Lampengehduse durch

derGliihlampen. ein Scharnier miteinander verbunden, das bei geschlossener Seitenlaterne
gleichzeitig den Deckelring auf dem Gehduse festklemmt. Zum Oeffnen wird
der als Schraube ausgebildete Scharnierbolzen etwas zuriickgeschraubt, wo-
durch die Klemmung des Deckelrings gelost wird, sodaf der Deckel samt
Spiegel nach aufien geklappt werden kann. In dieser Lage lift sich die durch-
gebrannte Glithlampe herausnehmen und die neue Lampe einsetzen.
Beim Schliefien ist darauf zu achten, daB der Deckel bis zu seinem An-

schlag aul das Gehduse gedriickt wird; erst dann ist die Klemmschraube des
Scharniers fest anzuziehen.

(2]

v <dw {Bild 37 Bild 38

Gliihlampe
»6 V 5 W

2 Ll = Scharnierbolzen
4 12 = Konlakt
7 = Klemmschraube 39 — Scharnier
Seitenlaterne J 120, gedliinet. Seitenlaterne J 70, gediinet.

Bei der Seitenlaterne ] 70 ist der Deckelring mit dem Gehiuse verschraubt.
Beim HAbschrauben des Deckelrings geht auch der Spiegel mit Glithlampe
heraus. Die Glithlampe kann dann leicht aus ihrer Fassung herausgezogen werden,
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Rn der Seitenlaterne J 120 wird das Kabel dhnlich wie an den Schein-
werfern befestigt (siehe Bild 23).

Bei der Seitenlaterne J 70 ist der Befestigungsflansch als Kabeleinfithrungs-
rohr ausgebildet. Bild 39 zeigt wie das Kabel festgeklemmt wird.

6 Bild 39

Kabel auf dieses
Ma#f abisolieren

Kabelseele v A Illl‘lll

1,5 mm? WA

Die Seitenlaternen
7 konnen, wenn sie an
den Scheinwerferstiitzen
mit einfachen Haltern,
die mitgeliefert werden,
befestigt sind, leicht in
passender Héhe so ein-

A i “""5\3“\&.— gestellt werden, daBl ihre
|: :l ‘M\\\\\\\\\\\\\\\%ﬂ' Mittelachsen die ge-
R %% wiinschte Abweichung
RA %é von der Langsachse

()

des Wagens haben.

[

INZ Wie Bild 40 zeigt, sind

5 i : §¢ die Seitenlaternen so

7§ §.—§\§// einzustellen, dafi die

%/““‘-‘\vf_%“/% sufleren Punkte ,e der

3 = Seilenlaternen- //=/ Laternen gegen ,i“ um

R i 4‘/ 25 mm zuriickstehen.
5 = Kabel R i 5

6 — Kabelseele e ) Diese Schragstellung

7= Klemmschraube = kommt der seitlichen

b e N — Nahbeleuchtung zugute.

Kabelbefestigung an der Seitenlaterne ,J 70“ Die Seitenlaternen un-

terstiitzen daher die Scheinwerler auf Wegen mit Kriimmungen. Dabei wird
jedoch auch die Wegstrecke vor dem Wagen noch geniigend erhellt, sodaf
sich bei Stadtfahrten jede weitere Beleuchtung eriibrigt.

Bild 40

Langsachse
des Wagens

25%
|
»
o
252

Einstellen der Seitenlaternen

Werden die Seitenlaternen als sogenannte Bullaugen an der Spritzwand
des Wagens angebracht, so ist darauf zu achten, dal ihr Licht nicht auf die
davorliegenden Kotiliigel oder auf die Motorschutzhaube fallt, weil dadurch der
Fahrer geblendet wird,
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Befestigen
des Kabels.

Einstellen.



Beschreibung.

Auswechseln
der Gliihlampe.

Befestigen
des Kabels.

Nummer- oder SchluBlaterne.

Die Laterne zur Beleuchtung des Nummerschilds hat eine einfache zylind-
rische Form. Sie wird mit (] 24s) und ohne Schalter (J 24) geliefert.*) Um

Bild 41

Nummerlaterne J 24
(ohne Schalter).

Bild 43

14 = Gehduse
15 == Glithlampe

zu verhindern, dafi Unbefugte die
Nummerlaterne ein- und ausschalten,
ist bei der Ausfiihrung mit Schalter
der Schalterknopf der dufieren Form
des Laternengehduses angepaBt; nur
der Kundige kann ihn als solchen
erkennen.

Als Glithlampe wird eine sog.
Soflittenlampe 12 Volt 10 Watt (Be-
zeichnung 12V 10 W z) verwendet.

Auswechseln der Gliihlampe.

1. Gehduse 14  vorsichtig  ab-
schrauben

2. Gliihlampe 15 herausnehmen

3. Neue Glithlampe 15 einsetzen

4. Gehduse 14 anschrauben.

Befestigen des Kabels.

1. Abschrauben der Schutzkappe 17

2. Herausschrauben der Kontakt-
schraube 16

3. Kabelseele 6 aul etwa 12 mm
freilegen

4. Kabel 5 in Schutzkappe 17 und
Kontaktschraube 16 einliihren.
Die einzelnen Drahte der Kabel-
seele strahleniormig auf dem
Konus der Kontakischraube 16
verteilen.

5. Kontaktschraube 16 einschrauben.
Hierdurch werden die Drahte fest
gegen den Kontakt gepreft.

6. Schutzkappe 17 aufschrauben.

Auswechseln der Glithlampe
bei der Nummerlaterne J 24

Bild 42

Nummerlaterne | 24 s
(mit Schalter).

Bild 44

5 = Kabel

6 = Kabelseele
16 = Kontakischraube
17 = Schuizkappe

Kabelbefestigung an der

Nummerlaterne J 24

.. Beide Ausfithrungen werden auch mit 2 Lichtaustrittéfinungen geliefert, von denen
die eine als Schlufllicht (rot oder griin) dient. Diese Form kommt nur fiir das Ausland in
Betracht. N#here Angaben auf Anifrage.

Handlaterne.

Bild 45 Ruslithrungen hergestellt. Die
eine(]J25),dhnlich wiedie Nummer-
laterne gebaut, mit zylindrischem
Gehause (Bild 46), kommt vor
allem dort zur Verwendung, wo
die Benutzung der Lampe auf
ihren eigentlichen Zweck, die Be-
leuchtung des Wagens bei Prii-
fungen und Reparaturen be-
schrankt ist. Die zweite (Bild 45)
mit einem Rellektor ausgestattete
Ruslfithrung (] 37) kann aufler-
dem mit Vorteil beim Karten-
lesen, beim Hblesen der Weg-
weiser und zum Zeichengeben
verwendet werden. Beide Hand-
laternen sind mit einem Kabel
und Steckeranschlufi ausgeriistet.
Der zugehorige Steckkontakt be-
findet sich am Schaltkasten. Die
Handlaterne mit zylindrischem
Gehduse hat im Gegensatz zur
Rellektorhandlaterne keinen Schalter; sie wird mit dem Stecker ein- und
ausgeschaltet.

Die zylindrische Handlaterne besitzt eine Soffittenlampe 12 V 10 W z, die
Reflektor-Handlaterne eine Réhrenlampe 12V 10 W.
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Handlaterne J 37

Ruswechseln der Gliihlampe.
Das HAuswechseln der Gliihlampen geht ohne weiteres - aus den beiden
Bildern 47 und 49 hervor. Bild 46

Belestigen des Kabels an der Hand-
laterne J 25.
1. Abschrauben der Schutzkappe 17 (Bild 49).

2, Herausschrauben der im Lampengehduse 14
unterhalb des Gewindeansatzes sichtbaren
Schrauben 21 zum Festhalten des Kontakttragers.

3. Herausnehmen des Kontakttragers. Losen der
beiden Kabelklemmschrauben 7. Herausziehen
des beschddigten Kabels, Losen des Knotens
23 und Herauszichen des Kabels aus dem Ge-
héuse 14.

4. Einfithren des neuen doppeladrigen Kabels durch
die untere Oelinung des Lampengehduses 14. Handlaterne J 25

=
-
-
=

Die Handlaterne wird in zwei Beschreibung.

Ruswechseln
der Gliihlampe.

Befestigen
des Kabels.



Kniipfen_ eines Knotens 23 an der Stelle, an der die beiden Kabeladern aus
der gemeinsamen Kabelumhiillung hervortreten. Einschieben der einen
Habelader in die zentrale und der anderen (hat mit Masse Verbindung) in
die seitliche Bohrung des Kontakitrdgers. Festklemmen der Kabelseele durch
Anziehen der beiden Klemmschrauben 7. Die in die zentrale Bohrung
einzufiihrende Kabelader ist aul etwa 15 bis 20 mm, die andere auf etwa
6—8 mm abzuisolieren.

5. Belestigen des Kontakttragers am Lampengehiuse 14.
6. Glithlampe 15 aul Kontakttriger aufsetzen, Schutzkappe 17 aufschrauben.

Auswechseln der Glithlampe
bei der Handlaterne J 37

w N

Bild 47

Bild 48

7 = Klemmschraube

17 = Schutzkappe
Reflektor

Gliihlampe

Hiilse

21 = Befestigungsschraube
22 — Druckknopf

23 =— Kabelschleife

11

Befestigen des Kabels an
der Handlaterne J 37

Befestigen des Kabels an der Handlaterne J 37.

. Schutzkapsel 17 durch Lésen der 3 Schrauben 21 von der Hiilse 20 ab-

ziehen (Bild 48). Hierdurch wird die Anschlufstelle der beiden Kabel freigelegt.

. Die beiden Kabelenden durch Linksdrehen der beiden Schrauben 7 l5sen.
. RKnoten 23 6ffnen, Kabel aus Schutzkappe 17 herausziehen.
. Das neue doppeladrige Kabel, dessen beide Enden auf eine kurze Strecke

von der Umkl5ppelung befreit sind, in die Schutzkappe 17 einziehen, mit Draht-
biigel verknoten und die beiden Enden an die Klemmschrauben 7 anschliefien.

. Schutzkapsel mit den drei Schrauben 21 auf die Hiilse 20 aufschrauben,

— .

Befestigen des Kabels am Stecker.

1. Steckerhiilse 26 vom Stecker abschrauben (Bild 50).
2. Die beiden Kabelenden durch Verdrehen der beiden Klemmschrauben 7

am Isolierkorper des Kontaktstiicks 10sen.
3. Knoten 23 &finen. Beschédigtes Kabel aus der Steckerhiilse 26 heraus-

ziehen.
4. Das neue doppeladrige Kabel in die Steckerhiilse 26 einfithren und ver-

knoten.
5. Die beiden Kabelenden auf 20 mm abisolieren und dann in Form
ciner Oese um die beiden Klemmschrauben 7 herumlegen und fest-

klemmen.
6. Steckerhiilse 26 festschrauben.

Bild 49 Bild 50

5 — Kabel

7 = Klemmschraube

14 = Lampengehduse

15 — Soffittenlampe

17 = Schutzkapsel

21 = Befestigungsschraube
23 — Kabelschleife

24 = Sleckerslift (isoliert)
25 = Ringwulst

26 = Sleckerhiilse

27 = Konlaktbiichse (Masse)

Auswechseln der Gliih- Befesligen des Kabels
lampe und Befestigen am Stecker,
des Kabels an der
Handlaterne J 25.

Zur Beachtung.

Beim Belestigen des Kabels am Stecker ist darauf zu achten, dafl diejenige

Kabelader an die mit ,,Masse* bezeichnete Klemmschraube angeschlossen wird,
deren anderes Ende in die seitliche mit ,,Masse“ bezeichnete Bohrung des
Kontakistiicks der Handlaterne eingefiihrt ist.

Befestigen
des Kabels
am Stecker.



Beschreibung.

RAuswechseln

der Gliihlampe.

Belestigen
des Kabels.

Spritzwandlaterne.

Bild 51

Um die auch bei Tag oft dunkle Spritzwand zu beleuchten
ist die Spritzwandlaterne vorgesehen. Hierzu kann entweder die
zylindrische Handlaterne ] 25 oder die der Nummerlaterne &hn-
liche Laterne ]J32 verwendet werden. HAls Glithlampe kommt
fiir beide Ausfithrungen die Sollittenlampe 12V 10 Wz in Be-
tracht.

Die Laterne J 32 ragt senkrecht aus der Spritzwand hervor
und wird an der Motorseite der Spritzwand durch eine Mutter 28
befestigt. Die Laterne J 25 wird durch eine geeignete Klemm- Spritzwand-
vorrichtung an der Spritzwand gehalten. Interns J3%

Bild 52

ey

5 — Kabel

6 — HKabelseele

7 — Klemmschraube
14 — Gehduse

15 = Soffittenlampe

16 — Kontaktschraube

28 — Befestigungsmulter

29 — Fassung der Stromiiberfiihrung
30 — Isolationsbiichse

31 — Unterlagscheiben

Befestigen des Kabels und Auswechseln der Glithlampe der Spritzwandlaterne J 32.

Auswechseln der Gliihlampe.

1. Gehduse 14 vorsichtig abschrauben.
2. Glithlampe 15 herausnehmen.

3. Neue QGliihlampe 15 einsetzen.

4. Gehduse 14 aufschrauben.

Befestigen des Kabels.

1. Abschrauben der Kontaktschraube 16.

2. Kabelseele 6 auf etwa 12 mm freilegen.

3. Kontaktschraube 16 einschrauben, hierdurch werden die Drdhte fest
gegen den Kontakt geprefit.

—_— 28 -

Deckenlaterne.

Die Stromlieferung fiir die schon lange iibliche elektrische Innenbeleuch- Beschreibung.
tung geschlossener Wagen wird durch eine Lichtmaschine erheblich verein-
facht, da dabei die Batterie stets im richtigen Ladezustand gehalten wird.
Ohne Lichtmaschine war das Mitfiihren einer Batterie erforderlich, die

den gesamten Lichtstrom von der einen bis

zur anderen Aufladung zu liefern hatte und nur

an bestimmten Stellen auigeladen werden konnte.

Bild 55

Bild 53

Bild 54

Rugelknopi-

Deckenlaterne schalter

ohne Schalter ] 27.

Die Deckenlaterne wird in zwei Ausfithrungen Bild 53 und 55 hergestellt,
die sich durch ihre GréBe unterscheiden; die kleinere hat einen Durchmesser
von 107 mm, die groSere einen Durchmesser von 140 mm. Letztere wird
sowohl mit (J 13as) als auch ohne (J 13a) Schalter geliefert. Zum Ein- und
Ausschalten der kleineren Deckenlaterne J 27 wird vorteilhalt ein Kugelknopf-
schalter Bild 54 verwendet, der im Innern des Wagens leicht erreichbar ange-
bracht werden kann. Die Deckenlaterne J 27 besitzt eine Soffittenlampe
12V 10 W z, die Deckenlaternen ] 13a und J 13as eine Rohrenlampe 12V 10 W.

Deckenlaterne mit Schalter
RS 4067. J 13 as.

Auswechseln der Gliihlampe bei der Deckenlaterne J27. Auswechseln

Bild 57 der Gliihlampe.
Bild 56

15 — Soffitlenlampe 12

32 — Kontakifeder 2 — Fassung 14 — Gehduse
N 4 — Spiegel 33 — Bajoneltverschlufi
Auswechseln der Glih- 12 — Kontakt 34 = Schaligriff

lampe bei der Decken-

laterne J 27. Auswechseln der Gliihlampe bei den Decken-

laternén ] 13a und J 13 as.
1. Schrauben am Deckel 18sen, Deckel abnehmen (Bild 56).
2. Glithlampe 15 aus den Kontaktfedern 32 herausnehmen.
3. Neue Glithlampe 15 einsetzen.
4, Deckel auf das Laternengehduse aufsetzen und aulschrauben.
s



Befestigen
der Kabel.

Rugelknopi-
schalter

Ruswechseln der Glithlampe bei den Deckenlaternen
J13 und J 13as.
: Bei der Deckenlaterne ] 13a und ] 13as (Bild 57) wird der durch Ba-
jonettverschlufl 33 gehaltene Deckel durch Drehung abgenommen. Beim Ab-

nehmen des Deckels geht auch der Spiegel 4 mit Glithlampe heraus. Die
Glithlampe kann dann leicht aus ihrer Fassung 2 herausgenommen werden.

Belestigen der Kabel an der Deckenlaterne.

Das Befestigen der Kabel geht ohne weiteres aus den beiden Bildern
58 und 59 hervor.

Bild 58 bigs

14 7
5 — Kabel
7 = Klemmschraube
14 — Gehduse
35 — Gewindestiick
Befestigen der Kabel bei der

Deckenl
eckenlaterne J 27 Befestigen der Kabel bei den Decken-~
laternen J 13a und ] 13as.

Befestigen der Kabel am Kugelknopischalter RS 4067.

-Hierbei erfolgt die Einfiihrung der Kabel von der Riickseite. Festklemmung
bewirken 2 Schrauben, die nach Abnahme des Deckels zuginglich sind und

seitlich gegen die Kabelseele driicken.

7 Bild 60
7 = Klemmschraube 36 — Anschlufklemme
KRugelknopfschalter RS 4067 mit abgeschraubtem Deckel,

Leitungen.

Rul zweckentsprechende Ausbildung der Leitungsanschliisse und der Lei-
tungen selbst ist grofle Sorgfalt verwendet worden. Beschadigungen der
Leitungen und damit verbundene Kurzschliisse kénnen bei sachgemifier Ver-
legung und wenn bei Arbeiten am Motor die nétige Sorgfalt beobachtet wird
nicht eintreten. Die AnschluBklemmen sind bei allen Stromverbrauchern wie
auch bei der Lichtmaschine und dem Schaltkasten einheitlich hergestellt. Die
Befestigung der Kabel ist einfach; Verbindungen, die gelitet werden miissen,
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sind nicht vorhanden. Fiir die Leitungen werden Gummiaderkabel verwendet;
sie haben eine besondere Umkldppelung, die das Kabel vor Wasser, Benzin
und Ol schiitzt. Zum weiteren, vor allem auch mechanischen Schutz kénnen die
Leitungen in sogenannte Bergmannrohre, Metallschlduche oder besondere bieg-
same Isolierrohre verlegt werden, die sich dafiir bestens bewdhrt haben. Wir
emplehlen, die einzelnen Kabel an ihren Enden mit kleinen Hiilsen zu ver-
sehen, auf denen jeweils die Nummer der Klemme steht, an die das betrefiende
Kabelende anzuschliefien ist. Diese Nummerhiilsen kénnen von uns bezogen
werden. Hierdurch wird die Verlegung der Leitungen sehr vereinfacht und
Fehler beim Anschliefien werden vermieden. Werden diese Nummerhiilsen
nicht verwendet, dann miissen die Kabel gezeichnet werden, bevor sie von
den Klemmen geldst werden, damit beim HApschliefen Verwechslungen ver-
mieden werden.

Zum BAnschluB weiterer Stromverbraucher wie einer elektrischen Hupe,
der Innenbeleuchtung, von Heizvorrichtungen und anderen elektrisch be-
triebenen Ausriistungsgegenstinden, dient eine Abzweigdose, die, an geeigneter
Stelle der Spritzwand befestigt, einerseits mit der Reserveanschluklemme (54)
am Schaltkasten, andererseits mit den erwdhnten Stromverbrauchern zu ver-
binden ist.

Die Leitungen gehen samtlich vom Schaltkasten aus und zwar fiihrt je -
weils nur ein Kabel zu den Stromverbrauchern, die Riickleitung des
Stroms erfolgt durch die Masse, d. h. durch die Metallteile des Fahr-
gestells. Deshalb ist beim Einbau der Lichtmaschine, der Scheinwerler, der
Seitenlaternen und der Schlufilaterne auf gute metallische Verbindung mit dem
Fahrgestell zu achten. Nur der Minuspol der Batterie und die mit ,31¢
bezeichnete Anschlufklemme am Schaltkasten sind durch Kabel mit der Masse
des Fahrgestells zu verbinden.

Bei den Erschiitterungen, denen die Anlage am Motorwagen ausgesetzt
ist, kann es, besonders bei nicht ganz sorgléltiger Verlegung, vorkommen, dafl
sich die Leitungen lockern. Deshalb empfichlt es sich, sie von Zeit zu Zeit
darauthin nachzusehen. Bei dieser Gelegenheit sind sie auch von anhalten-
dem Schmutz zu befreien. Besondere Auimerksamkeit ist den Belestigungs-
stellen der Kabel an den Stromerzeugern und Stromverbrauchern zuzuwenden.
Schrauben und Muttern, die sich gelockert haben, sind Iestzuziehen.

Bei Arbeiten am Motor ist darauf zu achten, daB die Leitungen nicht
beschidigt werden, da sonst Unterbrechungen oder Kurzschliisse eintreten.

Beim Lackieren des Wagens ist darauf zu achten, dafl an die Befestigungs-
stellen der einzelnen Teile der Licht- und Anlasser-Anlage, die gute Masseverbin-
dung haben miissen, kein Lack kommt, da Lack den elektrischen Strom nicht leitet.

Abzweigdose.

Die Abzweigdose ,RS 98¢ ermdglicht es, aufier den allgemein iiblichen
am Schaltkasten angeschlossenen Beleuchtungskérpern noch andere Strom-
verbraucher an das Lichtnetz anzuschliefen, z. B. eine elektrische Hupe,
einen Zigarrenanziinder, Heizvorrichtungen und sonstige elektrisch be-
trichene Ausriistungsgegenstdnde. Von der Abzweigdose werden auch die
Leitungen zu den Lampen fiir die Innenbeleuchtung des Wagens abgezweigt.



Das Kabel fithrt von der Klemme 54 am Schaltkasten zur AnschluBklemme
54 der Hbzweigdose. Von hier wird der Strom iiber eine Sicherung von
15 Ampére zu den 3 isolierten Klemmschrauben der Dose geleitet. Durch
Abnahme des Deckels der Bild 62
RAbzweigdose werden samt- 21
liche  Anschlulklemmen
freigelegt. Zum Befestigen
der Kabel werden die 4
sichtbaren Schrauben 7
herausgeschraubt und die
auf einige Millimeter von
Isolation belreiten Kabel
Abzweigdose ,RS98“  in die Oefinungen am Um-
fang der Abzweigdose ein-
gefithrt. Durch HAnziehen der 4 Schrauben 7
werden die Kabelseelen festgeklemmt. Danach
wird der Deckel 37 mit Schraube 21 und Sicherung
38 aulgesetzt und festgezogen. zZigiefZ’sZ"gs:ggggﬁraube
Die Abzweigdose kann an der Spritzwand oder = 2;‘;,’:9,‘,,,,!!
am Fahrgestell befestigt werden; je nachdem die Abzweigdose ,RS 98
eine oder andere Befestigungsart vorteilhafter ist.  mit abgeschraubtem Deckel.
Die Riickleitung des Stroms zur Masse muf§ durch besondere Leitungen von
den einzelnen an die Abzweigdose angeschlossenen Stromverbrauchern erfolgen.

Bild 61

37

Zwischendose.

Die Zwischendose RS 84 wird vorteilhait bei der Verlegung von Lei-
tungen innerhalb des Wagens verwendet. Am Fahrgestell des Wagens be-

Bild 64

Bild 63

Zwischendose ,R S 84¢.

Zwischendose ,R S 84“
mit abgeschraubtem Deckel.

festigt, gestattet sie die leichte Losharkeit der Leitungen bei Abnahme der
Karosserie.

Die Kabel werden an ihr in gleicher Weise, wie an der Abzweigdose
RS 98 befestigt.

3ot
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DER BOSCH~-ANLASSER.

In der elektrischen Licht-Anlage, ohne die heute ein moderner Kraltwagen Beschreibung.

undenkbar ist, steht eine jederzeit betriebsbereite Stromgquelle (Batterie) zur
Verfiigung. Der elektrische Strom kann daher auch vorteilhait zum Anlassen
des Wagenmotors benutzt werden. Das einfachste Mittel zur Erreichung dieses
Zwecks ist ein Elektromotor, der von der durch die Lichtmaschine dauernd
aulgeladenen Batterie gespeist wird und auf dessen Hnkerwelle ein Zahnrad
sitzt, das beim Anlassen mit dem gezahnten Schwungrad des Wagenmotors
in Eingriff gebracht wird.

Dieser allgemeine Gedanken ist beim Bosch-Anlasser in dufierst voll-
kommener Weise verwirklicht.

Bild 65

1 = Anker 5 = Polschuh

2 — Elektromagnetischer Schalter 6 — Zahnrad (Ritzel)
3 = Feder 7 — Ankerwelle

4 — Erregerwicklung

Anlai-Motor im Schnitt.

Der Bosch-Anlai-Motor ist ein Hauptstrommotor hoher HAnzugskraft,
dessen Feldwicklung in eine Haupt- und eine Hilfsfeldwicklung unterteilt ist.
Der Anker ist in seinen Lagern verschiebbar. Er wird durch eine sehr ela-
stisch wirkende Feder in die Endstellung gedriickt, bei welcher der Anker
gegeniiber den Polschuhen versetzt ist. Das Ritzel aul der Achse des An-
lassers greift in der Ruhestellung des Anlafi-Motors nicht in den Zahnkranz
des Schwungrads ein.

Sobald der Anlafidruckknopf am Schaltkasten bei Stillstand des Wagen-
motors niedergedriickt wird, flieBt der Batteriestrom durch die Erregerhilis-
wicklung und den Anker des Elektromotors. Hierdurch wird einerseits ein
kraitiges Magnetield erzeugt und der Anker in der Hchsenrichtung krditig in
das Feld hineingezogen, andererseits infolge des hohen Widerstands der Hilfs-
feldwicklung dem HAnker aber nur ein geringer Strom zugefiihrt, sodafi er
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sich wahrend der Einzugsbewegung nur verhélinismaBig langsam dreht, bis
das auf dem RAnker sitzende Zahnritzel mit dem Zahnkranz des Schwungrads
in Eingrilf gekommen ist. Gleichzeitig fliefit aber der Batteriestrom auch durch
einen elektromagnetischen Schalter, der die Aufgabe hat, den Hauptstromkreis
des Elektromotors zu schliefen, nachdem das Ritzel mit dem Schwungrad in
Eingrifl gekommen ist. Erst wenn dies der Fall ist, flieit der volle Batterie-
strom durch die Haupterregerwicklung und den Anlasser-Anker, wodurch der
Wagenmotor mit voller Kraft angedreht wird. Sobald die ersten Ziindungen
erfolgt sind, nimmt der Strom im Anlaf-
motor sehr schnell ab. Die Folge da-
von ist ein Nachlassen des magneti-
schen Feldes. Die Krait der Feder im
HRnker iiberwiegt die magnetische Ein-
zugskraft und bringt das Ritzel auf der
Ankerachse selbstlatig aufier Eingriif
mit dem Zahnkranz des Schwungrads.
Solange der Druckknopl betdtigt wird,
d. h. solange der Anlafistrom nochdurch
den HAnlaB-Molor fliefit, lauft dieser
aufiler Eingriff leer weiter. Mit dem
Loslassen des Druckknopfes hort auch
der Leerlaul des Anlafi-Motors auf.

So ideal nun die Einleitung des
AnlaBvorgangs durch einen Druckknop! an und fiir sich ist, so wichst damit
auch die Gefahr eines unbeabsichtigten Einschaltens des HnlaB-Motors bei
laulendem Wagenmotor. Hierdurch wiirde entweder eine Beschddigung der
Zéhne des Hnlasser-Ritzels oder des Schwungradzahnkranzes, oder aber,
bei richtigem Eingrilf der Zdhne, eine Zerstérung des Hnlassers selbst ein-
treten, da ihm dabei eine bedeutend hohere Geschwindigkeit erteilt wird, als
er sie wahrend des Anlafivorgangs besitzt. Dies wird durch eine sinnreiche
Schaltung in Verbindung mit dem
selbsttdtigen Schalter an der Licht-
maschine verhindert.

Es kann somit, auch wenn der
Druckknop! bei laufendem Wagen-
motor niedergedriickt wird, kein Strom
mehr durch den Anlasser llielen und
das Ritzel nicht in Eingriff mit dem
Schwungrad gelangen. Den vorher
erwahnten Gefahren ist also wirksam
vorgebeugt.

Um die Sicherheit des Eingrills
des Ritzels mit dem Schwungrad-
kranz zu erhdhen, ist es nicht starr,
sondern federnd auf der Ankerwelle des Anlassers gelagert, sodaB es beim
Ruitreflen aul den Zahnkranz des Schwungrads nachgeben und sich allmih-
lich einspuren kann. Hierdurch erfolgt der Eingrilf sehr geschmeidig und ge-
rdauschlos; eine HAbniitzung der Zahnilanken wird vermieden.

Bild 66

Anlai-Motor (Kollektorseite).

Bild 67

Anlaf3-Motor (Antriebseite).
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Die verschiedenen Ausiiihrungen des HAnlassers:
Bezeichnung Leistung PS Spannung Verwendung

BK 1y 06 2| vebrenmumgsmotoren bis

BN {2 12 2 | e his

Bei Bestellung ist aufier der Bezeichnung des Anlassers auch noch die
Drehrichtung von der Ritzelseite gesehen, sowie Zdhnezahl und Modul
des Ritzels anzugeben.

Das Ritzel wird beim Anlasser BK %mit 11 Zahnen und Modul 2, beim

HAnlasser BN%’ZEmit 11 Zzhnen und Modul 3 geliefert. In besonderen Hus-
nahmelillen kénnen auch Ritzel mit 13 Zdhnen vorgesehen werden.

Beide Anlasser werden nur fiir Kuppel-Bewegung nach aufien geliefert.

Bevor irgendwelche Arbeiten an der Anlasseranlage oder am
Schwungrad vorgenommen werden, ist grundsdtzlich die Leitung
30 zwischen Anlasser und Batterie an der Balterie zu I6sen, damit
unbeabsichtigtes Einriicken des Anlassers und ein Kurzschlufi
vermieden werden.

Bild 68

Klemme Klemme
37 30

Klemme
50

8 10

2 — Selbsttdtiger Schalter 11 = Rolleklorlager

8 = Drehrichtungspfeil 12 — Kollektorschutzkapsel
9 — Polgehduse 13 = Vorreiber
10 — Biirstenhalter 14 — Verschlufdeckel

Anlasser mit abgenommener Kollektorschutzkapsel.

Der Anlasser bedarf keiner besonderen Wartung. Seine Lager sind mit
konsistentem Fett geiillt. Sie brauchen also nicht geschmiert zu werden. Nur
wenn der HAnlasser bei Gelegenheit der allgemeinen Ueberholung des Ver-
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RAusliihrungen.

Behandlung
des Anlassers.

Schmierung.



Behandlung der
Biirsten und
des Kollektors.

brennungsmotors auseinandergenommen worden ist, mufl dieses Fett erneuert
werden. Der Anlasser darf nur in einer Bosch-Werkstétte auseinanderge-~
nommen werden.

Es empliehlt sich, die Zdhne des Schwungrads und des Ritzels ab und
zu mit einer in Benzin getauchten Biirste von Schmutz zu belreien und danach
wieder einzufetten. Hierdurch wird die Lebensdauer des Zahnkranzes ver-
langert und der Eingrill verbessert.

Bild 69
Kollektor hier Klemme Klemme

zugdnglich 50
) Klemme 37

15 17 16 10
10 — Biirstenhalter 17 = Feder
15 — Kohlenbiirste 18 — Kuplerlilze
16 — Befestigungungsschraube 19 — Kollektor
Anl mit abg Kollektorschutzkapsel, Biirsten und Kollektor zuginglich.

Die Biirsten und der Kollektor miissen von Zeit zu Zeit, spatestens jedoch
bei der allgemeinen Ueberholung des Verbrennungsmotors nachgesehen werden.
Hierzu muB die Kollektor-Schutzkapsel entfernt werden. In den meisten Fallen
wird dies ohne Ausbau des Anlassers aus dem Motor nicht moglich sein.
Der Anlasser mufl also aus dem Motor herausgenommen werden. Dazu ist
zundichst der Verschlufdeckel auf der Kollektor-Schutzkapsel durch Unter-
klemmen eines Schraubenziehers abzuheben, wodurch die Kabel-Anschlufi-
klemmen zuginglich werden. Nachdem man die Kabel von den Anschlufi-
klemmen 30, 37 und 50 gelost hat, kann man den Anlasser durch Losen des
Spannbands aus dem Motor herausnehmen. Alsdann wird die Kollektor-Schutz-
kapsel durch Zuriickdrehen der beiden, sie am Kollektorlager festhaltenden
Vorreiber abgezogen und sémtliche 4 Biirsten sind zugénglich. Zur Reinigung
werden die 4 Kohlenbiirsten mit Kuplerlitze aus ihrer Fiihrung in den Biirsten-
haltern herausgenommen. Da die einzelnen Kohlenbiirsten verschieden sind,
empliehlt es sich, sie zu zeichnen, damit sie wieder an die richtige Stelle
kommen. Man lost dazu die Schraube, mit der jede der 4 Biirsten am Biirsten-
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halter befestigt ist und hebt die Biirsten aus ihrer Fithrung durch Zuriick-
biegen der sie auf den Kollektor driickenden Feder. Die Kohlenbiirsten sind,
allseitig, besonders aber auf der Lauffliche mit einem mit Benzin getrdnkten
Tuch zu reinigen. (Bearbeitung mit Feile oder Messer unzuldssig.) Sind die
Kohlenbiirsten zu weit abgenutzt, d. h. sitzen die Kuplerlitzen auf dem Fiih-
rungsschlitz am Biirstenhalter auf, so miissen sie erneuert werden. Bevor
man die Kohlenbiirsten wieder einsetzt, sind die Biirstenhalter und der Kollektor
durch Rusblasen oder mit einem mit Benzin getrdnkten Tuch von Schmutz
und angesammeltem Kohlenstaub zu sdubern. Es wird ausdriicklich darauf
hingewiesen, dafl zur Reinigung des Motors keine weiteren Teile geldst werden
diirfen.

Wie Bild 69 erkennen laBt, ist der Kollektor durch die gekennzeichnete
Oelinung leicht zuginglich, sodal er mit einem, um ein entsprechend ge-
formtes Stiick Holz gewickeltes und mit Benzin getrdnktes Tuch gereinigt
werden kann. Hierbei ist der Anker des Anlassers zu drehen. Das Tuch
darl nicht zu stark mit Benzin getrénkt sein, da sonst das Fett aus dem Lager
herauslauft.

Bild 70

zur Klemme 37 Klemme 50

zur Klemme 30 Klemme 30
zur Klemme 50 Klemme 37

12 = Kollektor-Schuizkapsel 14 — Verschlufdeckel
Anlasser mit zum Befestigen der Kabel abgenommenem VerschluBdeckel.

Sollte aus irgend einem Grund der Kollektor so stark ab-
genutzt sein, daB er nachgedreht werden mufi, so ist der An-
lasser in eine Bosch-Werkstdtte zu senden. Unter keinen Um-
stinden darfder Magnetschalter oder sonst ein Teil abgeschraubt
werden, da bei nicht sorgidltigem Zusammenbau das einwand-
freie Arbeiten des Anlassers in Frage gestellt ist.

Wie bereits erwéhnt, sind nicht alle vier Kohlenbiirsten unter sich gleich,
sondern nur jeweils zwei, die der beiden rechten (4- & —) und die der beiden
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Belestigen
der Kabel.

linken (4- & —) Biirstenhalter. Der Unterschied liegt in der Anordnung des
Rabelschuhs an der KRuplerlitze. Beim HAnschrauben ist daher darauf zu
achten, daBl in jeden der vier Biirstenhalter jeweils die Kohlenbiirste einge-
setzt wird, die nach der Anordnung des Kabelschuhs zu ihm pafit. Auflerdem
ist zu beriicksichtigen, daB die Kuplerlitze aller vier Biirsten auf der dem
Magnetschalter abgewendeten Seite des Biirstenhalters vorbei geliihrt werden
mufi. Sie mufB sich im Schlitz frei bewegen konnen und darf nicht zu stark
und nicht zu schwach verdrillt sein. Bei zu starker Verdrillung wird die
Ruplerlitze zu kurz, bei zu schwacher Verdrillung sperren sich die einzelnen
Dréhte und bleiben an den Kanten des Biirstenhalters hingen. Die Folge
hiervon wire, dafl die Kohle trotz richtigen Federdrucks nicht mehr auf dem
Rollektor aufliegen wiirde, sodaff dann der Anlasser nicht mehr richtig arbeitet.

Die Schrauben miissen satt angezogen werden, die Druckiedern miissen
in der RAussparung der Kohlen liegen und nicht seitlich davon.

Beim HAnlasser BK é) sind fiir die beiden rechten Biirstenhalter die
Kohlenbiirsten DA 7281, fiir die beiden linken Biirstenhalter die Kohlenbiirsten
DA 7083 und beim Anlasser BN 1 die KRohlenbiirsten DA 7174 bezw.
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D A 7247 zu verwenden. Links und rechts gilt von der Ritzelseite des An-

lassers aus gesehen.

Bild 71

Klemme 37

Klemme 30

Klemme 50

Kabelanschliisse am Anlasser.

Nach dem Rulsetzen der Kollektor-Schuizkapsel sind die Vorreiber zu-
riickzudrehen. Hieraul kann der Anlasser wieder eingebaut werden. Bevor
das Spannband festgezogen wird, mufi der richtige Abstand zwischen Ritzel
und Schwungrad eingestellt werden. Dieser RAbsland darf nicht weniger als
3 mm und nicht mehr als 3,5 mm betragen.

Alsdann bleibt nur iibrig, die Kabel wieder anzuschliefen.

RAut der Rollektorseite des HAnlassers sind die Anschlufklemmen 30, 37
und 50 angeordnet. Die Klemme 30 ist mit der Klemme 30 (dem Pluspol)
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der Batterie zu verbinden. Dieses Kabel ist ganz besonders sorgldltig zu
verlegen. Beim HAnlasser BK %6 muf} der Querschnitt der Kabelseele 16 mm*

beim Hnlasser BN:—’ZESS mm? betragen.
Die Klemme 50 ist mit der Klemme 50 am Schaltkasten zu verbinden.
Fiir die Leitung geniigt ein Kabelquerschnitt von 6 mm®.

Bild 72
HAnlasser ,BK“ Hnlasser ,B N“

M
2 T =% Hilfstromkabel (50)
6 mm? e 6 mm?*

e — ‘-A-s

Anlafkabel (30)

= 25
777777 Anlafikabel (30)
i . 16 mm?* ==

35 mm?*

2. Verstdrkerkabel (37)

L5 mm? 1,5 mm?

Anleitung zur Erzielung eines wasserdichten Anschlusses am Anlasser.

Von der Klemme 37 ist ein Kabel nach der Klemme 37 des Verstdrkers
zu fithren. Der Querschnitt der Kabelseele betrégt hierbei 1,5 mm?. Ist kein
Verstirker vorgesehen, bleibt die AnschluBklemme 37 am Anlasser frei.

Der Schaltplan der Bosch-Licht- und HAnlasser-Anlage enthdlt genaue
HRngaben, wie die einzelnen Verbindungen vorzunehmen sind. Im allgemeinen
gilt, daB Klemmen gleicher Nummer miteinander zu verbinden sind.

Die Bilder 71 und 72 lassen die Befestigung der einzelnen Kabel an den
Klemmen des HAnlassers erkennen. Es ist besonders darauf zu achten, daf§
jedes einzelne Kabel an die dafiir bestimmte Klemme angeschlossen wird. Da-
bei ist der grofite Wert darauf zu legen, dafl jeder einzelne Draht der Litze
in die Anschluiklemme eingefithrt wird und sich kein Drdhtchen vorbei-
schiebt, so daBl es in Beriihrung mit einer benachbarten Klemme oder der
Masse des HAnlassers kommt.

Die Kabel sind nur soweit von der Isolation zu belreien, wie unbedingt
notwendig ist. Dabei kommen folgende Langen in Betracht:

fiir das Kabel 30: 23 mm; fiir die Kabel 37 und 50: 15 mm.

Nahere Einzelheiten gehen aus Bild 72 hervor.

Wird genau nach den Angaben dieses Bildes verfahren, dann ist auch
Gewéhr fiir gute Abdichtung der Kabel in den Isolierbiichsen gegeben.

Ziindungsverstarker.

Um schon bei den ersten Umdrehungen des Wagenmotors beim HAnlassen
kraiftige Ziindfunken zur Verfiigung zu haben, ist ein Ziindungsverstdrker
(Summer) vorgesehen, dessen Einschaltung selbsttatig durch den Anlasser er-
folgt, ein besonderer Handgrifl ist also nicht notig. Durch den Verstédrker
werden schon bei den ersten Umdrehungen des Wagenmotors kraitige Ziind-
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funken erzeugt, so dafi der Anlafivorgang, falls geniigend brennbares Gemisch
in den Zylindern vorhanden ist, sich sehr rasch abspielt. Eine ldngere Strom-
entnahme ist daher nicht notwendig und die Batterie wird geschont.

Der Ziindungsverstdrker kann entweder anstelle des Unterbrecherver-
schluideckels am Ziindapparat angebaut oder als besonderer Zubehorteil an
der Spritzwand des Motorfahrzeugs befestigt werden.

Durch die Anordnung des Verstdrkers am Ziindapparat wird dessen Ge-
samtlinge etwas vergrofiert; auflerdem mufl bei nachtrdglichem Anbau des
Verstdrkers der vorhandene Federtrdger durch einen ldngeren ersetzt werden.
Dies wird aber durch den Vorteil ausgeglichen, dafi die besondere Belestigung
an der Spritzwand weglallt, wodurch die Ziindungsanlage an Uebersichtlich-
keit gewinnt.

Bild 74

Bild 75
Bild 73

Verstdrker am

vV ~
Ziindapparat. erstdarker an der

Spritzwand.

Ziindapparat mit Verstdrker.

Der Ziindungs-Verstdrker ist nur dann zu verwenden, wenn
in das Motorfahrzeug eine Bosch-Anlasser-Anlage oder ein
Bosch-Ziindapparat mit selbsttiatiger Verstellung des Ziindzeit-
punktes eingebaut ist.

Es ist dringend anzuraten, den Einbau und die Reparatur von Licht- und
Anlasser-Anlagen nur in durchaus darin erfahrenen Betrieben vornehmen zu
lassen, da nur sie Gewdhr fiir sachgemafie Arbeit bieten.

Wir emplehlen hierzu unsere aul Seite 42 aufgeliihrten mit allen erforder-
lichen Hillsmitteln aufs beste ausgestatteten Einbau-Werkstatten.

oono

Batterie-Beschreibung und Behandlungsvorschrift
siehe Druckschrift D. 7238-1,

e

Verzeichnis der Schaltplane.

RS 5609

Bosch-Licht-Anlage
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten HI, Scheinwerfer,
Secitenlaternen, 12 Volt Batterie

RS 5632

Bosch-Licht-Anlage
12 Volt-Lichtmaschine, Schaltkasten Hi, Scheinwerfer,
Seitenlaternen, 12 Volt Batterie

RS 5625

Bosch-Licht-Anlage fiir Omnibusse
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten Hi, Scheinwerfer,
Seitenlaternen, 12 Volt Batterie

RS 5608/1

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten Hi, Scheinwerier,
Seitenlaternen, 12 Volt Anlasser, 12 Volt Batterie
(Verstdrker am Ziindapparat)

RS 5608/2

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage
12 Volt Lichimaschine, Schaltkasten HI, Scheinwerfer,
Seitenlaternen, 12 Volt Anlasser, 12 Volt Batterie
(Verstarker an der Spritzwand)

RS 5608/1 H

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten Hi, Scheinwerfer
mit Hilislampe, 12 Volt Anlasser, 12 Volt Batterie
{(Verstdrker am Ziindapparat)

RS 5608/2 H

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage
12 Volt-Lichtmaschine, Schaltkasten Hi, Scheinwerlier
mit Hilfslampe 12 Volt Anlasser, 12 Volt Batterie
(Verstarker an der Spritzwand)

RS 5616/1

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten Hi, Scheinwerfer,
Seitenlaternen, 12 Volt Anlasser, 12 Volt Batterie
(Verstdrker am Ziindapparat)

RS 5616/2

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten Hi, Scheinwerler,
Secitenlaternen, 12 Volt Anlasser, 12 Volt Batterie
(Verstdrker an der Spritzwand)

RS 5637

Bosch-Licht- und Anlasser-Anlage fiir Motorboote
12 Volt Lichtmaschine, Schaltkasten HI, 12 Volt An-
lasser, 12 Volt Batterie
(Verstarker am Ziindapparat)

Diese Schaltpldne werden auf Verlangen abgegeben,
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