Die Sieger der Motorbootrennen in Monaco fuhren mit Bosch-Kerzen.

Erst ein solcher neuer Satz Bosch-Kerzen mit blanken Elek-
troden und reinem Isolierstein 146t den Motor seine Ho&chst-
leistung hergeben und hilft gleichzeitig Brennstoff sparen. Das
ist vor allem bei Sportwagen recht wichtig. Ein Satz Bosch-
Kerzen — das ist schlieblich keine grobe Ausgabe, das Ergebnis
aber ist immer ausgezeichnet.

Ist auch die Bosch-Kerze nur ein kleiner, unscheinbarer
Bestandteil in dem sinnreichen Mechanismus des modernen
Kraftwagens, so ist sie doch fir einen sicheren, stérungsfreien
Betrieb unentbehrlich und darum einfach unersetzlich.

ROBERT BOSCH A.-G. STUTTGART
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enn pl6tzlich auf freier Landstrabe ein Zylinder des Motors
Waussetzt und infolgedessen die Geschwindigkeit des Wagens
nachlast, dann ist das fiir den Fahrer immer ein Warnungs-
zeichen. Ganz von selbst hélt er sein Automobil an, steigt
mit gemischten Geftihlen von seinem Fiihrersitz und klappt
die Haube hoch. Was mag die Ursache dieser &rgerlichen
Stérung sein? Mit ein paar Handgriffen stellt der erfahrene
Automobilist fest, welcher Zylinder den Dienst versagt. Er
iberzeugt sich, dab die Stromzufithrung nicht unterbrochen ist
und gewinnt so sehr schnell den Eindrudk, dab die Schuld bei
der Ztindkerze zu suchen ist. Also heraus mif diesem Stéren-
fried! Richtig: Ein feudhter, 6liger Rubbelag tiberzieht das Kerzen-
Innere, und zugleich entdeckt das scharfe Auge des Priifenden,
daf ihm hier wieder einmal eine vo6llig unbekannte und offenbar
- ungeeignete Ziindkerzen-Marke
eingeschraubt worden ist.

$ Vorsicht

. / beim Kerzenkauf!
,,Ebensogut und sehr geeignet
® ftir Ihren Motor”* — mit diesen

Worten etwa werden nur allzu
héufig Ztndkerzen verkauft,

besonders wichtige Aufgabe
zu. Darum lohnt es sich
wohl, ihrer Wahl und
Behandlung einige
Aufmerksamkeit und
Sorgfalt zu widmen.
Bine kurze Probe-
runde geniigt natiirlich nicht,
um die Brauchbarkeit einer
Ziindkerze zu beweisen. Erst
im Dauerbetrieb zeigt es sich,
ob sie wirklich zuverléssig
arbeitet und den besonderen
Verhélinissen im Motor ge-
wachsen ist.

Was die
Ziindkerze leistet.

Hier werden auberge-
wohnlich hohe Anforderun-

JRUUFEThIL I

L

L

=
=
E
~
=
B
o |

™7
al

7653.C

gen an die Ztindkerze ge-
stellt, die sich der Kraftfahrer
nicht immer vergegenwaértigt.
Bei einer 12 sttindigen Tages-
fahrt z. B. hat jede Kerze

Wie die Ztindkerze das Gasgemisch im
Zylinder zur Explosion bringt.

1: Kabel, 2: Kolben, 3: Entziindetes

Gasgemisch, 4: Zylinderwandung mit

Ktthlwasser, 5: Auspuffrohr, 6: Saug-

leitung.
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Schnitt durch eine Bosch-Ziindkerze
1: Anschlubmutter, 2: Mittelelek-
trode, 3: Isolierstein, 4: Schaftlénge,
5: Dichtungsring, 6: Kérperbohrung,
7: Elekirodenabstand, 8: Steinfub,
9: Kerzenkdrper. 10: Steinkopf,

11: Kriechweg.

ohne dab der Kraftfahrer be-
merkt, dab er nicht seine auf
tausenden von Kilometern er-
probte, gute Marke erhalten hat.
Erst bei der Fahrt zeigen sich
die Folgen dieser Verwechslung
mit ihren so unangenehmen
Begleiterscheinungen: Aufent-
halt, schmutzige und verbrannte
Finger, Aerger und Verdrub.

So unscheinbar die Ztindkerze
auch ist, es féllt ihr dodch eine

iber eine Million Ztindungen

zu vermifteln. Dabei wird die volle Leistung des Motors nur
erzielt, wenn der Funke heib und kréftig genau zu dem
richtigen Zeifpunkt (berspringt. Nach kleinsten Brudhteilen
von Sekunden berechnet sich dieser Ztindungsvorgang, der
sich in der Sekunde etwa 25 mal abspielt. Die Folge
jeder Ztindung ist eine Explosion, die auf die Wande
des Zylinders, also auch auf die Ziindkerze, einen gewaltigen
Drudk von 30-35 Atmosphéren austibf. Gleichzeitig entwidkelt
sich im Zylinder eine Hitze, die je nach der Verdichtung
2000°-2300° betrégt. Das nach dem Auspufftakt rasch nach-




Targa Florio 1926. Die ersten 3 Sieger fuhren mit Bosch-Ziindkerzen.

strébmende Gasgemisch ist nur wenig vorgewdrmt, sodab be-
sténdig ein schroifer Temperaturwechsel die einzelnen kleinsten
Teile der Ztindkerze auf das stérkste beansprucht. Allen diesen
Anforderungen mub die Kerze voll gewachsen sein und auber-
dem ihre eigentliche Aufgabe erfiillen. Den hochgespannten
elektrischen Strom, den der Ztindapparat erzeugt, vollkommen
isoliert in das Innere des Zylinders zu leiten und dort cine
immer gleichmébige Funkenstrecke zu bilden.

Wie Stérungen vermieden werden.

Fiir den Techniker war das die schwierigste Aufgabe: Die
Kerze so zu gestalten, dab der elekirische Funke immer piinktlich
tiber den winzigen Elektrodenabstand von 0,4 mm Breite (iber-
springt, dab also dieser kleine Zwischenraum nicht durch Rub-
teilchen oder andere den Sirom leitende Verunreinigungen
ausgefiillt wird oder dab durch Niederschldge der Explosions-
riicksténde eine leitende Schicht entsteht, tiber die dann der
Strom seinen Weg nimmf, ohne zu ziinden. Nach langwierigen
Versuchen und Berechnungen ist es gelungen, die Elektroden
und den Isolierstein so zu gestalten, dab sie bei normalem
Detrieb des Motors gerade so stark erhitzt werden, dab Rub
und Oel beim Auftreffen sofort vollstindig verbrennen. Diese
Selbstreinigung vollzieht sich stérungsfrei bei einer ganz be-
stimmten Temperatur der in den Zylinderraum hineinragenden
Teile der Ztindkerze. Wird diese Temperatur nicht erreicht, so
verschmutzt und verdlt die Kerze; wird sie dagegen wesentlich
tiberschritten, so entztindet sich das frisch eingesaugte Gas-

gemisch vorzeitig: Es freten Glthztindungen auf. Deshalb ist
es so wichtig, die zum Motor passende Kerze zu waéhlen.

Eine Universal-Kerze,
die fir alle Arten von Motoren gleich gut geeignet wére, gibt
es vorerst noch nicht. Eine Kerze, die in einem Rennwagen
mit schnellaufendem, hochverdichiendem Motor zu einem ruhm-
reichen Sieg gefiihrt hat, wird in einem leichten Stadtwagen
Ansténde tiber Anstinde ergeben. Solche Versager vermeidet
der Kraftfahrer durch sorgféltige, zweckmaébige Kerzen-Auswahl.
Er weif im allgemeinen, welche Kerze fiir seinen Motor und
fiir seinen Wagen paBbf. Schon rein &uberlich fallen ja bei den
verschiedenen Kerzenformen gewisse Unterschiede in den Ab-
messungen auf. Noch wichtiger aber sind die mit kaum er-
kennbaren Mabunterschieden zusammenhé&ngenden besonderen
Eigenschaften, die jede einzelne Form den unvermeidlichen
Oel- und Rubniederschldgen im Zylinder gegeniiber besitzt.

Die altbewéhrte Marke.

Aber nicht nur auf die Kerzenform, auch auf die Kerzen-
marke achiet der tiichtige Kraftfahrer mit grébter Sorgfalf.

Die grébte Ziindkerzen-Fabrik Europas:
Das Kerzenwerk der Robert Bosch A.-G. in Feuerbach bei Stuttgart.



Der Werdegang des Isoliersteins.

Er weib, dab nur in grobziigiger, sorgféltiger Massenfabrikation
ganz gleichméhbige Kerzen erzeugt werden kénnen, und er
zieht deshalb immer die Bosch-Kerze vor. Sie ist das Er-
zeugnis der groébten Ziindkerzen-Fabrik Europas und wird in
so vielféltiger Form hergestellt, dab fatséchlich fiir jeden Motor
des In- und Auslandes die richtige, passende Bosch-Kerze ge-
liefert werden kann. FEin besonderer Vorteil dieser Marke ist,
dabh ein dichtes Netz von Verkaufsstellen in aller Welt sténdig reich-
liche Vorréte aller Bosch-Kerzen auf Lager hélt. Bosch-Kerzen
sind also auch bei Auslandsreisen immer leicht zu bekommen.

Der Werdegang
einer Bosch-Ziindkerze.

Bei einem Rundgang durch die gréhte Ziindkerzenfabrik
des Kontinents mit ihren weit ausgedehnten Werksiatten kommt

Friffe:
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Der Werdegang der Mittelelektrode und der Masseelekiroden.
Rechts die Dichtungsringe und die Anschlubmutter.
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Der Werdegang der Bosch-Ziindkerze.

uns inmitten der ungezé&hlten Maschinen aller Grében und der
vielen hundert fleiigen Arbeiter und Arbeiterinnen erst zum
Bewubtsein, wie mannigfaltige Mabnahmen und Vorrichtungen
notig sind, um die so unscheinbare und ftr den Kraftfahrer
doch so unentbehrliche Boschkerze entstehen zu lassen. Da
werden in einem lérmerftillien Saal die Kerzengehéuse
aus vorziglidhem Sonder-
stahl gedreht und gefrést.
In erstaunlich kurzer Zeit
wird hier aus langen Sechs-
kantstangen das
Ceh&use mit Ge-
winde und Be-
schriftung  blank
und sauber her-
gestellt. In an-
deren R&umen
sehen wir, wie
das Mittelsttick der
Zindkerze, der
Ziindbolzen,

aus Stahldraht an-
gefertigt wird; der in den 734 ‘
Verbrennungsraum des Mo- [,\’ 3

e il, v
I3 h.mcmragende Tell. e Jede Bosch- Kerze wird vor der Ver-
aus einer besonders wider- packung unter einem Druck von 25
standsfdhigenNickellegierung  Atmosphéren auf Gasdichte gepr(ft.



besteht, wird an den Stahlbolzen elekirisch angeschweift. In
einer anderen weifldufigen Fabrikanlage kénnen wir sodann
den Werdegang des dritten wichtigen Bestandteils der Ziind-
kerze, des Isolierk6rpers, verfolgen. Je nach den Ver-
héalinissen, denen die Kerze spéter einmal im Detrieb ge-
wachsen sein soll, werden zur DBereitung der Formmasse
verschiedene mineralische Rohstoffe, wie Speckstein, Ton,
Kaolin usw. in sorgféltig bemessenen Mengen wiederholt ge-
mahlen, gereinigt und unter Wasserzusatz gut gemischf.
SchlieBlich werden aus dieser knetbaren Masse auf hydrau-
lischen Pressen die Rohlinge geprebt. Auf Drehbénken und
Gewindeschneidmaschinen gibt man diesen Rohlingen dann die
Form des Kerzensteins, in Rundéfen werden sie scharf gebrannt
und erhalten nach griindlicher Abktihlung zuletzt einen Schmelz-
itberzug, der in einem langen Tunnelofen eingebrannt wird.

Die Vorteile neuzeitlicher
Arbeifsweisen.

Alle Einzelteile der Ziind-
kerze werden in grobzigiger
Flieparbeit gefertigt. Neuzeit-
liche Arbeitsverfahren, sinn-
reiche Spezial-
maschinen, zeit-
sparende Trans-
port-Vorrichtun-
gen und zweck-
maébig einge-
schaltete  Priif-
: stellen ermog-

lichen die preis-
( ‘ werte Herstel-
i i) il lung tadelloser,
e & ML, ganz genau pas-

Vor dem Versand wird jede Bosch-Kerze auf sende'r Einzel-
Isolation gegen 16000 Volt Spannung gepriift. teile in groben

Der Amerika-Zeppelin LZ 126 tiber New York. Er iiberflog den Atlantischen
Ozean im Oktober 1924 und war mit Bosch. Ziindkerzen ausger(istet.

Massen. Auch bei ihrem Zusammenbau ist fiir Ausschaltung
aller fehlerhaften Stiicke und fiir sorgféltige Priiffung auf Gas-
dichte und Isolationsfestigkeit gesorgt. Zunéchst wird der Kerzen-
stein mit Dichtungsscheiben in das Kerzengehé&use eingebérdelt,
der Ziindbolzen wird in den Stein eingekittet, die Masse-
Elekiroden werden in das Geh&use eingepreft und umgebogen.

Mehr als 50 mal ist jede einzelne Bosch-Kerze im Lauf
ihres Werdegangs auf'Genauigkeit der Gewinde und des Elek-
trodenabstands, auf Isolationsfestigkeit und Gasdichte untersucht
und mit strengsten Mabstdben gepriift worden. Damit der

Wie jede Bosch-Kerze automatisch verpackt wird.




Ein Junkers-Grofflugzeug tiber Peking. Der Ostasier-Flug
Berlin-Peking und zurfick wurde 1926 mit Bosch-Kerzen durchgeftihrt

Kraftfahrer nun auch bestimmt nur fabrikneue und unbedingt
brauchbare Kerzen ausgehéndigt erhélt, werden die fertigen
Kerzen in einer grohen Verpackungsanlage automatisch in blaue
Einzelschachteln eingelegt, die mit dem orangeroien Schutz-
streifen verschlossen werden. Diese Originalpadkung gewéhr-
leistet allein die Echtheit und Unversehrtheit einer Bosch-Kerze

und schiitzt den Kéufer vor dem Erwerb aufgefrischter, ge-
: brauchter Kerzen

und gegen Nadch-
ahmungen.

Ein-
schrauben
und

vergessen !

Das kann man
wohl als Leitsatz
fir die Behand-
lung der richtig
gewéhlten Bosch-
Kerze aufstellen,
Trotzdem diirften
einige Winke will-
kommen sein, wie
gewisse Stérungs-

Die Echtheit und Unversehrtheit der Bosch - Kerze
gewdéhrleistet diese Packung.
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Am Passo Giau in den Dolomiten.
Das alpenbezwingende Motorrad war mit Bosch-Kerzen ausgestattet.

und Gefahrquellen von vornherein ferngehalten werden kénnen.

Vor dem Einschrauben der Ziindkerzen fiberzeuge man
sich vor allem, dab der Abstand der Elektroden das vorge-
schricbene Mab von 0,4 mm genau einhélt. Man achte ferner
darauf, dab die Kerze keinen Fremdkérper enthélt, Jede
Verunreinigung kann den Ztndvorgang stéren.

Beim Einschrauben darf der Dichtungsring nicht vergessen
werden, der allein verhindert, dab die heiben Explosionsgase
an dem Oberteil der Kerze vorbeistrémen und sie {ibermébig
erhitzen. Man verwende niemals fiir eine neue Kerze einen
alten, zerdriickten Dichtungsring, der nicht mehr elastisch ge-
nug ist. Die Kerze selbst soll
kréftig angezogen werden, da-
mit sie satt sitzt. Uebermaébiges
Festschrauben ist dabei zu ver-
meiden, weil eine dermahen
festgewiirgte Kerze spater nicht
mehr herauszubringen ist.

Wer ein Uebriges
tun will, kann dic
Zindkerzen des Mo-
tors regelmébig nach
2000 Kilometer Fahrt
herausschrauben und
nachsehen, ob der
Elektroden - Abstand

S0 mih! man den Abstand der Elekiroden
mit der Bosch-Lehre.




Beim Klausenpab-Rennen 1926
erzielte Caracciola die beste Zeit der Tourenwagen mit Bosch-Kerzen.

noch stimmt. Mit einer kleinen Rundzange und mit Hilfe
der Bosch-Lehre ist das Nachstellen nicht schwierig.

Die Reinigung verédlter Kerzen.

Sind die Kerzen mach langer Talfahrt ausnahmsweise ver-
rubt und verdlt, so schraubt man sie mit dem praktischen
Kerzensteckschliissel heraus, der fiir diese Aufgabe geeigneter
ist als irgend ein anderes Werkzeug. Man darf nicht ver-
gessen, dab die Kerzen ziemlich heif sind. Zum Abkiihlen
lege man sie aber weder in den Staub und Schmutz der
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Besonders haufig benttzte Bosch-Kerzen.
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,Norge* am Nordpol.
Amundsens Luftschiff war mit Bosch-Kerzen ausgeriistet.

Strabe noch gar auf eine nasse Unterlage. Die plétzliche
Abkithlung kénnte den Isolierstein beschédigen. Auberdem
soll weder Wasser noch Schmutz in den Zylinder kommen.

Die Kerze reinigt man dann mit einer kleinen Biirste
und mit Benzin. Wenn es ndlig erscheint, den Rubbelag
aus dem Kerzen-Innern mit einem harten Werkzeug heraus-
zukratzen, achte man darauf, die Isolation nicht zu beschédigen.

Im tbrigen braucht eine gute Kerze keine Wartung: Wer sich
gegen unliebsame Ueberraschungen sichern will, nehme immer
einige Reservekerzen mit. Sie kénnen besonders bei Nacht
viel Umsténde ersparen.
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Besonders haufig ben(tzte Bosch-Kerzen.



Der erste Alpenflug eines Leiditflugzeugs mit Bosch-Kerzen.

»Die richtige Kerze am richtigen Motor*

so lautet der Grundsatz, mit dem aller Aerger und Verdrub
vermieden, mit dem Héchstleistungen erzielt werden. Und
selbstversténdlich auch die richlige Marke : Die in vielen Jahr-
zehnten in Millionen und aber Millionen bewéhrte Bosch-
Kerze! Jede fachménnisch geleitete Autozubehérbandlung
kann an Hand der Motor- und Kerzenlisten zuverléssig Aus-
kunft dartiber geben, welche Bosch-Kerze fiir jeden Wagen
und Verwendungszweck geeignet ist. Auf Wunsch werden

solche Listen auch von allen Boschh&usern und Boschdiensten
kostenfrei abgegeben.

7343 7464 7279
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Besonders héufig benttzte Bosdh-Kerzen.

Weltrekordfahrt der O. M. auf der Monzabahn 1926.
Der siegreiche Wagen legte in 6 Tagen 15000 km zuriick.
Seine Bosch-Kerzen hatten insgesamt 79 Millionen Ztindungen auszuftihren.

w»Einschrauben und vergessen !

Das ist das Ergebnis richfiger Kerzenwahl. War man beim
Einkauf vorsichtig, dann brauchf man sich unterwegs und in
der Garage wegen der Kerzen keine Sorgen mehr zu machen.
Die Lebensdauer der Bosch-Kerze beziffert sich nach Zehn-
tausenden von Kilometern. Begeisterte Zuschriften bestétigen,
dabh Bosch-Kerzen frotz siarker Beanspruchung des Wagens noch
nach Jahren ohne jede St6rung arbeiten und tadellos ziinden.

Immerhin sollten die Ziindkerzen wenigstens einmal im
Jahr griindlich gereinigt oder noch besser erneuert werden.
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DBesonders héufig benttzte Bosch-Kerzen.
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